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ELECTRA Il

0 Elecira Il estd enfre as aeronaves que mais tempo prestaram servico d VARIG. Os primeiros Lockheed L.188A
Electra Il chegaram em 1962, como parfe da aquisiio, por parte da VARIG, do Consdrcio Real-Aerovias-Nacional.
Visto inicialmente com reservas, o quadrimofor turboélice foi ganhando a simpatia de tripulacdes e passageiros.
Com capacidade para fransporfr 90 pessoas e alcancando velocidade de 650 kmy/h, foi utilizado durante anos
em vérias rotos domésticas e na chamada Linha da Amizade, que ligava o Brasil a Portugal. A popularidade do
Electra Il alcangou o mdximo quando passou a operar a Ponte Aérea Rio-Sdo Paulo, tornando-se um dos icones do
aviagiio comercial brasileira. Seu dltimo vdo aconfeceu em 1991.

BOEING 707

0 Boeing 707 pode ser interpretado como uma espécie de "embaixador” da VARIG nos aeroportos de diversos paises do mundo. O modelo
dominou as linhas infemacionais da companhia durante as décadas de 60 e 70. No total, a Rosa dos Ventos emoldurada na cauda dos Boeings
707 da VARIG cruzou os céus do planeta por 29 anos. Capaz de fransportar de 84 a 176 possageiros e atingir 950 km/h em velocidade de
cruzeiro, o Boeing 707 é um jato quadrimeator, equipado com turbinas RollsRoyce. De 1960 a 1974, foi o fitular da VARIG na rofa Rio de
Janeiro/Nova York. Com ele, o companhio comegou a voar para novos desfinos, como Téquio e vdrias capitois européias.

DC-10

0 McDonnell-Douglas DC-10-30 foi a primeira aeronave do fipo widebody a ser ufilizada pela VARIG. Acompanhando uma fendéncia inferna-
cional que se espalhou pelo mundo na primeira metade da década de 70, o companhia optou por este modelo para assumir a rofa Rio de
Janeiro/Nova York, a partir de meados de 1974, além de outros destinos infernacionais. Ao longo dos anos 70 e 80, o DC-10-30 fomou-se
popular entre os passageiros pelo conforfo que proporcionava ds viagens, mesmo as mais longas, mas, também, por seu elevado padriio
tecnolagico. Podia transportar cerca de 250 passageiros e sua velocidade de cruzeiro era de 890 km/h.

BOEING 737

0s dez primeiros Boeings 737-200 comegaram a ser adauiridos pela VARIG a parfr de 1974. 0 objefivo da companhia era atender ainda melhor
suas rofas domésticas, por meio de uma aeronave modema e confortdvel. Desde enfio, outros destes jatos bireatores foram comprados e,
atualmente, a VARIG conta com uma frota de 40 avides da fomilia Boeing 737, dos geracGes 737-300, 737-400 e 737-700, além do modelo
737-800, incorporado no final de 2001. Atualmente, os Boeings 737 s responsdveis por praticamente fodas os linhs domésticas da VARIG
e algumas outras que ofendem os paises do Cone Sul. Os Boeings 737 podem transportar cerca de 110 passageiros, com velocidade de
cruzeiro em tomo de 850 km/h.

BOEING 747

Conhecido carinhosamente por "Jumbo”, este avido fez por merecer o apelido. Afinal, o Boeing 747, com capacidade para transportar até
500 passageiros, ¢ uma das maiores aeronaves comerciais ainda em afividade do mundo e também uma das mais rdpidas, alcongondo 1.040
kmy/h em sua velocidade de cruzeiro. A VARIG operou com este gigante entre 1985 e 2000, dispondo de uma frota de 10 avides, entre modelos
747-2008, 747-300 e 747-400. Pelo fato de utilizar o Boeing 747 apenas em suas linhas internacionais de longa distancia, a VARIG opfou
por configurar as aeronaves para um mdximo de 359 passageiros, privilegiondo, assim, o conforto e o comodidade. Ao Boeing 747 coube,
ginda, o primazia de inaugurar a nova identidade visual do VARIG, apresentada em sefembro de 1996.

MD-11

0 McDonnell-Douglas MD-11 é uma das aeronaves mais modernas existentes. Lancado como sucessor dos histricos
DC-10, o MD-11 rapidamente ganhou popularidode entre companhias oéreas e passageiros de todo o mundo. Com
capocidade para transportar 271 passageiros, o MD-11 é equipado com trés motores de dltima geragdo, que lhe
permitem olcancar velocidode de cruzeiro de 1.003 km/h e autonomia de vdo da ordem de 11.365 km.
Atualmente, o MD-11 é o avidio que opera os rotas internacionais de longa distiincia da VARIG. A companhio
dispde, em sua frofa, de 16 unidades deste modelo, sendo que o primeiro MD-11 foi adquirido em 1991.




BOEING 737-800

0 mais novo membro do fomilio Boeing 737 juntou-se & frota da VARIG no

final de 2001. 0 modelo 800 possui um design cerodindmico que o difere
; um pouco dos demais Boeings 737: uma elevaciio no ponta da oso —
| denominada winglet —, semelhante G que existe no MD-11, possibilita
maior aufonomia de vdo, aumentando sua velocidede de auzeiro e diminuindo
o arosto aerodindmico, melhorando seu desempenho no decologem e
fazendo com que diminua o nivel de emissiio de ruidos. 0 Boeing 737-800
estd atendendo algumos dos principais rotos VARIG no América do Sul,
como Buenos Aires, além de rotas domésticas de médio olcance, ligando
us cidades de Sdo Paulo e do Rio de laneiro o Recife, Fortaleza, Jodo
Pessoa e Natal.

www.varig.com.br ou 0800 99 7000

A VARIG incorporou @ sua frota, em novembro de 2001, o novo Boeing 777,
uma dos ceronaves comerciais mais modemas d construidas no mundo. Do
ponto de vista tecnoldgico, o avido cpresenta novidades oerodindmicas
importontes, que Ihe conferem maior estabilidade de voo em grandes alii-
fudes. O Boging 777 passui autonomia de vdo de 14.260 km, olcangando
velocidode de cruzeiro de quose 1.000 km/h. Internamente, oferece aos
possageiros modemos sistemas de entretenimento individual (como Gudio,
video e jogos), além de, pela primeira vez, permitir acesso @ Infemet durante
o vo. Os dois Boeings 777 da VARIG estdo sendo ufilizados na rota que ligo
Sao Paulo e Rio de Janeiro o Londres, na Inglaterra.




AVIOES FAMOSOS QUE FIZERAM HISTORIA

0 Rio de Janeiro presenciou um momento histérico na manha de 27 de janeiro de 1927. Naguele dia, o hidroavido Atlantico
levantava véo a partir das trangiiilos dguas da Baia de Guanabara em direcéio a Porfo Alegre, no Rio Grande do Sul. Junto
com ele decolava a VARIG, a companhia aérea que, naquele instante, dava inicio & sua histéria. A empresa dos sonhos do
alemdo Otto Ernst Meyer — e de Ruben Berta, o primeiro funciondrio da companhia — comecava ali sua trajetéria, voando
pelos céus do Brasil e, anos mais tarde, também de todo o mundo.

DORNIER DO J WAL ("ATLANTICO")

0 "Atldntico", um hidroavido modelo Dornier Do J Wal, foi o primeira aeronave usada no fransporte comercial de passageiros no pais. Fabricado
na Alemanha, chegou oo Brasil em 19/11,/1926. O primeiro vdo comercial aconteceu em 3/2/1927, quando o Atldnfico decolou do Rio
Guaiba, em Porto Alegre, rumo & cidade de Rio Grande, localizada no extremo sul da Lagoa dos Patos, no Rio Grande do Sul. A bordo, que-
fro passageiros (a capacidade fofal do avido era nove), dos quais dois haviom pago a passagem. O Atldntico, que foi devolvido aos alemiies
em 1930, desenvolvia velocidade de cruzeiro de 180 km/h e voova o uma altitude que variava de 20 a 50 mefros.

JUNKERS F.13KE

Ao adauirir dois Junkers F.13ke, em 1932, a VARIG deu inicio a seu primeiro processo de expansdo de linhas, pas-
sando a oferecer voos, o partir de Porto Alegre, rumo a Pelotas, Cruz Alta, Santana do Liviamento, Bagé, Palmeira,
Santa Cruz e Santa Maria. Com os Junkers F.13ke, os hidroavides utilizados até entdo, como o Atldntico, deixaram
de ser usados, dando lugar aos chamados "avides terrestres”, ceronaves que podiam decolar e pousar em ferra
firme, fator determinante para o crescimento da empresa. A VARIG aposentou seus dois Junkers F.13ke apenas em
1948. Erom avides que podiom fransportar até cinco passageiros e voar a uma velocidade de 140 km/h.

DOUGLAS (-478 (DC-3)

0s Douglas (-47B ajudaram a VARIG o romper os fronteiras regionais. Em 1946, o companhia inaugurou a rofa Porto Alegre,/Rio de Janeiro,
utilizando aeronaves deste modelo. Usados como avides de combate durante o Sequnda Guerra Mundial, os DC-3, como ficaram conhecidos,
descobriram sua vocacdio comercial logo apés o final do conflito, tendo sido adaptados ao transporte de passageiros em vdrios paises. Mesmo
podendo levar a bordo até 28 passageiros, o VARIG deu um fratomento diferenciado aos DC-3 da rota Porto Alegre/Rio, optando por uma
configuragdio de 21 assentos. Com o passar dos anos, o companhia substituiu s DC-3 por outras aeronaves. O modelo permaneceu no or ofé
1949, voando o regioes remotas do Brasil.

SUPER CONSTELLATION

Seu nome fécnico era Lockheed L. 10496, mas ficou conhecido como Super Constellation. Em 1955, a VARIG adquiriu frés avides deste modelo,
um quadrimotor para 99 passageiros, dando inicio ao sonho de voar para além da Américo do Sul. De fato, em 29/7 /1955, a VARIG realr-
200 seu primeiro vdo enfre Rio de Janeiro e Nova York. Para oferecer mais conforto gos passageiros, a empresa configurou os Super
Constellations (jd erom seis no fotal) para receber oté 66 possageiros. O Super Constellation & considerado um divisor de dguas na VARIG,
uma vez que, em funcdo desta aeronave, houve reformulucdes profundas em dreas como Trdfego, Servico de Bordo, Vendas e Manutenco.
0 modelo, que chegava a 480 km /h, fez seu ultimo voo em 1967.

CARAVELLE |

0 SE-210 Caravelle | entrou para a historio do aviogdo brasileira como sendo o primeiro avido a jafo o voor
comercialmente no pais. O projeto inicial da VARIG era ufilizdo nas rotas domésticas de longa distania. No entanto,
o modelo inaugurou seus servicos na prestigiosa rota Rio de Janeiro/Nova York, com o primeiro vdo fendo acon-
tecido em 12/12/1959. A experiéncia internacional do Caravelle | terminou em junho do ano seguinte, quondo g
0 rofa pussou o ser operada pelos Boeings 707-441. Mesmo assim, as elegantes formas francesas do Caravelle |
foram uma dos marcos registradas dos véos domésticos du VARIG ao longo da primeira metade da década de 60.
0 modelo, que alcangava 780 km/h, deixou de ser ufilizado em 1964.
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uma das mais prestigiosas rofas infernacionais da VARIG, coroou o trabalho desenvolvido pelo
Departamento Japonés da companhia. Todos os defalhes da viagem foram minuciosamente preparados:
uma fripulagdo formada exclusivamente por nisseis e sanseis, servigo de bordo elaborado com pratos tipicos
do Japdo e até mesmo a roupa escolhida para as comissarias, trajadas com a tipica vestimenta japonesa.

1968 — A RAINHA ELIZABETH II VISITA O BRASIL

Em sua visita oficial ao Brasil, a Rainha Elizabeth Il percorreu todos os trechos a bordo do avido oficial
britéinico da Royal Air Force. Mesmo assim, a VARIG desempenhou um papel fundamental na viagem real,
uma vez que ela foi a companhia aérea brasileira escolhida para dar todo o apoio técnico e operacional
& comitiva britdnica nos vérios aeroportos do pais. Assim, coube & VARIG recepcionar o avido de Sua
Maijestade em cada cidade, cuidar da manutencéio mecénica e da limpeza da aeronave, prover a tripulagdo
com as informacdes técnicas e meteorolégicas relativas a cada trecho de véo, entre muitos outros servicos.

5 DE OUTUBRO DE 1997 — O PAPA JOAO PAULO Il NAS ASAS DA VARIG

A emocdo tomou conta de toda a tripulagdo do MD-11 que levou o Papa Jodo Paulo Il de volta ao
Vaticano, apés sua segunda visita oficial ao Brasil. Foram quatro dias de viagem por algumas das
principais cidades do pais. Antes da decolagem, o Papa chamou os pilotos e demais tripulantes para uma
béncdo. Muitos traziam biblias consigo, autografadas pelo Sumo Pontifice. O piloto Alcides Mendes conta
que o véo aconteceu de forma muito tranquila e que havia um grande sentimento de serenidade a bordo.
Ele lembra apenas que, para ndo incomodar o Papa em seu sono, tomou o cuidado de desviar de
algumas nuvens durante a viagem.

VARIG: TRADICAO DE PRESIDENTES A BORDO
30 de dezembro de 1929 - Getilio Vargas, ainda candidato & Presidéncia, embarcou no hidroavigo
“Atlantico”, junto com sua mulher, Darcy, rumo ao Rio de Janeiro. Tentaria um encontro com o entdo
presidente do Brasil, Washington Luis. Também seguiu viagem o
primeiro presidente e fundador da VARIG, Otto Ernst Meyer.

Setembro de 1956 — Durante 13 dias, o Super G Constellation da
VARIG, a mais moderna aeronave comercial das Américas na

&

época, transportou o presidente do Brasil, Juscelino Kubitschek, e ‘b‘g
o vice, Jodo Goulart, em sua viagem oficial a nove paises
(Repiblica Dominicana, Estados Unidos, Inglaterra, Holanda,
Bélgica, Luxemburgo, Franga, Alemanha e ltélia).

Dezembro de 1971 e Maio de 1973 — A VARIG foi a companhia
aérea escolhida pelo entdo presidente Emilio Garrastazu Médici
para transporté-lo, a partir de Brasilia, em suas viagens a
Washington e Lisboa.

Abril de 1976 — Mais uma vez a VARIG realizou o véo oficial de
um presidente. Ernesto Geisel foi a Paris a bordo de um dos
Boeing 707 da companhia.

Maio de 1984 — O presidente Jodo Batista Figueiredo visitou

Téquio, com a VARIG tendo sido a empresa escolhida para 8
realizar o transporte da comitiva brasileira. Juscelino Kubitschek,
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SELECAO BRASILEIRA

18 DE JULHO DE 1994 — A BORDO, OS TETRACAMPEOES DO MUNDO

Quando o DC-10 da VARIG pousou no aeroporfo de Brasilia e se aproximou da drea de desembarque
trazendo o atacante Romdrio quase pendurado na janela da cabine de comando empunhando a bandeira
brasileira, o pais inteiro foi ao delirio. Afinal, 24 horas antes, a selecdo do Brasil havia conquistado o
tetracampeonato mundial de futebol, titulo com o qual todos os torcedores
canarinhos sonhavam havia 24 anos. Uma grande festa tomou conta
do "Canarinho Tetra" — apelido dado ao avido que, meses antes, fora
especialmente preparado para o fransporte dos membros da delegac@o
brasileira — durante a viagem entre a Califérnia e o Brasil. Se sobrou
alegria para o técnico Carlos Alberto Parreira e seus comandados pela
~ conquista, coube @ VARIG, mais uma vez, o prazer, a honra e o
privilégio de ter sido a transportadora oficial do Brasil durante a Copa
do Mundo, tradico iniciada no Mundial de 1966.

23 DE JUNHO DE 1970 - O VOO DA VITORIA
"A taca do mundo é nossa, com brasileiro, ndo hé quem possa." A famosa marchinha da vitéria foi a
musica que embalou o véo da VARIG que frouxe de volta ao Brasil a fantastica selegGo de 1970, tricamped
mundial de futebol no México. Quando o Boeing 707 decolou da capital mexicana rumo ao Rio de Janeiro,
além dos heréis do titulo — o técnico Zagallo e jogadores como Pel¢, Rivellino, Tostao,
Gérson, Jairzinho, entre fantos outros —, frouxe também algo muito especial na
bagagem: a Taga Jules Rimet, que, a partir dali, seria definitivamente brasileira. O
"Véo da Vitéria", como ficou conhecido, revelou-se uma grande festa desde o seu
inicio. Um bolo comemorativo ao extraordindrio feito foi oferecido pelo entdo
presidente da VARIG, Erik de Carvalho, quando o aviGo comegava a descer para a
escala em Brasilia. O técnico Zagallo foi convidado a corté-lo e, gentilmente, ofereceu
o primeiro pedaco & senhora Ceu Pinheiro, esposa do embaixador brasileiro Jodo

Batista Pinheiro, que também participavam da viagem. .

www.varig.com.br ou 0800 99 7000 e N T
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vOOS HISTORICOS

3 DE FEVEREIRO DE 1927 - O VOO INAUGURAL

O primeiro véo comercial da VARIG aconteceu entre as cidades de Porto Alegre e Rio Grande, no
extremo sul da Lagoa dos Patos, no Rio Grande do Sul. Na ocasidio, o “Aflénfico” — um hidroavido
modelo Dornier Do J Wal, primeira aeronave da companhia — decolou a partir das dguas do Rio
Guaiba, sob os olhares curiosos de inimeras pessoas que se espalhavam pelas margens do rio.
A bordo, dois homens — Guilherme Gastal e Jodo de Oliveira
Goulart - entraram para a histéria como os primeiros &
passageiros da aviagiio comercial brasileira, pelo simples
fato de terem comprado suas passagens. No mesmo véo seguiu
a Srta. Maria Echenique, portadora de uma mensagem do
entdo intendente de Porto Alegre, Octavio Rocha, ao seu colega
de Rio Grande, Jodo Fernandes Moreira. Na chegada, boa
parte da populagdo de Rio Grande estava as margens da Lagoa
dos Patos, acenando lencos brancos para o Atléntico.

“Atléntico”, hidroavido modelo
Dornier Do J Wal

5 DE AGOSTO DE 1942 - ALEM DAS FRONTEIRAS DO RIO GRANDE DO SUL

O primeiro véo comercial da VARIG para além das fronteiras do Rio Grande do Sul, curiosamente,
ndo aconteceu para outra capital brasileira. Ao mesmo tempo que rompeu o espago aéreo gaicho,
a VARIG inaugurou sua primeira linha internacional, voando de Porto Alegre para Montevidéu, a
capital do Uruguai. Para operar a rota, a companhia colocou & disposicGo de seus passageiros um
bimotor de fabricac@o inglesa denominado Dragon Rapid de Havilland.

2 DE AGOSTO DE 1955 - A VARIG CONQUISTA NOVA YORK

| O primeiro véo comercial regular da VARIG ligando a capital do
* Brasil (Rio de Janeiro) & “capital do mundo” (Nova York) representou
um verdadeiro divisor de éguas na histéria da companhia.
i Quando o imponente Super Constellation decolou do Brasil em
direg@io cos Estados Unidos — num véo que contou com 66 passageiros
e que foi marcado por toda a pompa e circunsténcia que a
ocasido merecia —, ele levou consigo o sonho de uma empresa
que comegava a se tornar internacional de fato e que, a partir
daquele momento, inaugurava até mesmo um novo modelo de
administracdo, com reformulacdes profundas em dreas como
| Trafego, Servico de Bordo, Vendas e Manutencéo, tornando-se tdo
moderna e competitiva quanto as mais importantes do mundo.

Susan Hayworth

26 DE JUNHO DE 1968 - A ESTRELA BRASILEIRA NO PAIiS DO SOL NASCENTE

Exatos 60 anos apés a chegada ao porto de Santos do lendério Kassato Maru - o navio que trouxe
ao pais em 1908 os primeiros imigrantes japoneses —, a VARIG realizou pela primeira vez um véo
ligando o Brasil ao Japdo. O Boeing 707-320C decolou do aeroporto do Galedo, no Rio de Janeiro,
em direcdio a Téquio, levando a bordo 55 passageiros — todos da colénia japonesa -, acompanhados
do entdo presidente da companhia, Erik Kastrup de Carvalho, e sua esposa. Esse véo, que inaugurou
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Ao longo de seus 75 anos de histéria, a
VARIG construiu uma imagem de sucesso e
de credibilidade tanto no Brasil quanto no
exterior. Durante décadas, a companhia foi
uma das principais responsaveis pela inte- .
gracdo entre as diversas e distantes regides /
do territério brasileiro, ao mesmo tempo que
contribuiu de maneira Gnica no sentido de
incluir o Brasil no mapa da aviagdo comercial
internacional.

O nome VARIG alcangou propor¢des muito
maiores do que o de uma simples marca,
passando a ser, na prdtica, sindnimo de
exceléncia em termos de companhia aéreaq,

PERSONALIDADES NACIONAIS algo que é motivo de muito orgulho para o

E ESTRANGEIRAS FIZERAM pais. Aliando pioneirismo, profissionalismo e
DA VARIG UMA DE SUAS todo o glamour oferecido por seus avides —

COMPANHIAS AEREAS FAVORITAS 'G"'? nc!5 rotas domésticas.quonto nas ﬁinief-
nacionais —, a VARIG conquistou a preferéncia

de passageiros nao sé do Brasil, mas de
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SUSAN HAYWORTH

CELI, CARRERO E AUTRAN

diversos outros paises.
Dessa forma, durante todos esses anos, personalidades
nacionais e estrangeiras do mundo das artes, da cultura,
das ciéncias, do jornalismo e dos esportes fizeram da
VARIG uma de suas companhias aéreas favoritas,
engrandecendo a empresa com sua presenca.

Os exemplos sdo o mais variados possivel. Os avides
da VARIG, ao longo dos anos, cruzarom os céus do
Brasil e do mundo transportando notaveis a diversos
destinos. Representando a musica brasileira, estiveram
a bordo o rei Roberto Carlos, a “pimentinha” Elis
Regina, a roqueira Rita Lee com a trupe dos Mutantes
e o eterno Ari Barroso, apenas para citar alguns
nomes.

Outros orgulhos da cultura brasileira também desfilaram
seu talento pelas aeronaves da VARIG. Das artes
cénicas, Ténia Carrero e Paulo Autran; do jornalismo,
lbrahim Sued e Marcio Moreira Alves; do esporte, os
campedes Emerson Fittipaldi (automobilismo), Eder
Jofre (boxe) e Adhemar Ferreira da Silva (atletismo);
do mundo da moda, o genial costureiro Dener; da
literatura, Erico Verissimo; sem falar na estonteante
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beleza de Marta Rocha, a
eterna Miss Brasil.

Quem veio de fora também
deixou sua presenca marcada
nos avides da VARIG.
Musicos fantdsticos como Louis
Armstrong, Dizzy Gillespie,
Neil Sedaka e os integrantes
da Orquestra Filarménica
de Nova York; atores que
marcaram época, como Kirk
Douglas, David Niven, Rock
Hudson, Roy Rogers e Gina
Lollobrigida; cineastas do
quilate de Frank Capra e
Jean-Paul Belmondo; génios
das artes plasticas, como o
pintor Salvador Dali, e da
medicina, como Christian
Barnard (responsavel pelo
primeiro transplante de coragdo
no mundo).
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blazer e insignias douradas, que os diferenciam dos tripulantes
da cabina de comando.

Em relagdo as mulheres, a questdo da moda é ainda mais visivel.
Desde a confeccéio do primeiro modelo — blusa branca, saia e
boné azuis — até os sébrios uniformes atuais, os trajes utilizados
sempre privilegiaram a elegéncia das comissérias, realcando
ainda mais sua beleza e feminilidade.

Ao longo dos anos, a moda das comissdrias muitas vezes acom-
panhou as tendéncias mundiais. Assim, houve momentos em
que se privilegiaram as cores — marcaram época os uniformes
azul-petréleo, amarelo, verde e cor de laranja — e, até mesmo,
modelos mais ousados, com vestidos e saias acima dos joelhos.

O GLAMOUR DE VOAR
E VIVER VARIG

Desde a sua origem, a aviagdo comercial desperta verdadeiros
sentimentos de fascinio e encantamento. Isso se deve
ndo apenas & grandiosidade tecnolégica dos avides,
mas, principalmente, @ prépria magia provocada nas
pessoas pelas diversas atividades relacionadas ao setor aéreo.
Ao longo de seus 75 anos de vida, a YARIG convive —
com muito orgulho — com esse sentimento de deslumbramento
que toma conta de seus passageiros. E a histéria mostra
gue, em determinados periodos, o fascinio das pessoas
era tanto que tudo aquilo que rodeava a companhia
revestia-se de um imenso glamour.

Nas décadas de 50 e 60, anos em que a aviagdo comercial
brasileira experimentou um grande crescimento — com a
proliferacdo dos véos domésticos e o surgimento e a
consolidacdo das rotas internacionais —, o glamour de
embarcar em um avido da VARIG era indiscutivel e indescritivel.
Na ocasiGo, muitas personalidades brasileiras e internacionais
— artistas, politicos, intelectuais, esportistas, gente da
alta sociedade — cruzaram os céus do Brasil e do mundo
a bordo dos maravilhosos Super Constellation, Caravelle
e os primeiros Boeing.

Em cada destino, fosse no Brasil, na Europa ou nos
Estados Unidos, grandes festas e jantares — muitos com
a assinatura VARIG - homenageavam aqueles momentos
marcantes, que o mundo passou a chamar, tempos
depois, de “anos dourados”.




A MODA QUE CRUZA OS CEUS

Com a evolugdo da aviacdo comercial e a entrada em
operagdo de véos para destinos cada vez mais distantes,
as companhias aéreas promoveram o surgimento de um
novo tipo de profissional que, de certa forma, passou a ser
um dos icones do segmento.

Na VARIG, os primeiros comissérios de bordo — sempre
homens — comecaram a atuar em 1943, nas rotas operadas
pelos DC-3. A exclusividade masculina, no entanto, terminou
em 1955. Com a inauguracdo da rota entre Rio de Janeiro
e Nova York, surgiu na companhia a figura da comisséria
feminina, criada com o objetivo de servir como um elemento
de conforto para as passageiras.

No entanto, sejam homens ou mulheres, a importéncia
dos comissdrios de bordo cresceu a tal ponto que a
prépria roupa que vestiom passou a se configurar como
um dos principais elementos para a imagem da companhia
aérea.

Elegancia sempre foi requisito fundamental. Os primeiros
uniformes masculinos, no entanto, iam ao exagero, com
os comissarios trajando beca preta e quepe branco. Houve
tempo em que o traje era o summer vermelho, com direito
a gravata-borboleta. Com o tempo, os uniformes
evoluiram ao que sdo hoje, com os comissdrios utilizando
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GASTRONOMIA: TRADICAO
. VARIG DE BEM SERVIR

Ao longo de sua histéria, a VARIG sempre privilegiou o
bem-estar dos passageiros no momento de servir suas
refeices de bordo. O obijetivo é proporcionar uma refeiggo
equilibrada, elaborando cardépios que sejom de fécil
ingestdo e digestao.

Essa preocupacéio com a boa salde e a qualidade, no
entanto, ndo impede que os pratos tenham boa apresentacéo
e sejam, ao mesmo tempo, saborosos e sofisticados.
Assim, desde os deslumbrantes banquetes de faisdo servidos
nos primeiros anos dos véos entre Rio e Nova York até as
préticas e gostosas refeicdes servidas atualmente em todos
os véos da companhia, a VARIG sempre deu especial
énfase & gastronomia de bordo, langando méo do talento
de importantes nomes da culinéria brasileira e internacional.
Um étimo exemplo é o programa Top Chefs, em que, todos
os anos, trés chefs de cozinha de restaurantes famosos séo
convidados a assinar os carddpios da Primeira Classe e da
Classe Executiva dos véos internacionais da VARIG.

Muitas vezes, a alimentagGo revelou-se um diferencial
ainda mais importante. E o caso, por exemplo, dos pratos
tipicos especialmente servidos no langamento de vdos intfer-
nacionais ou quando uma pessoa muito importante viaja
nos avides da companhia. Foi o caso do Papa Jodo Paulo
I, para quem a VARIG desenvolveu um carddpio especial.
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CAMPANHAS QUE VOARAM ALTO
NO CORACAO DOS BRASILEIROS

Em seus 75 anos de histéria, a VARIG foi uma das companhias que melhor souberam
demonstrar que o ditado “A propaganda é a alma do negécio” estd absolutamente correto.
Durante décadas, comerciais de televisdo criativos, jingles de raro talento e harmonia,
andncios de jornais e revistas bem planejados, entre outros recursos de publicidade,
entraram nos lares e nas mentes de milhées de brasileiros — e estrangeiros também! —,
conquistando seus coragoes e consolidando a imagem da VARIG como uma das empresas
mais queridas do Brasil.

SEMPRE NA MEMORIA

ESTRELA BRASILEIRA Campanhas memordveis fizeram parte da inféncia
Estrela brasileira no céu azul de muitas pessoas que, ainda ho]e, sao
Huminando de Norte a Sul A . o

Mensagem de amor e pa capazes de assobiar antigos jingles e lembrar

Nasceu Jesus, chegou o Natal.

&) s letras das mUsicas sem precisar se esforgar.

/ Papai Noel voando a jato pelo céu

“""""im _~* Trazendo um Natal de felicidade E o caso, por exemp|o.’ da “Estrela BrGSHEiFO",
.l||||" Imh; —== I um Ano Novo cheio de prosperidade. ) 4
gy campanha comemorativa ao Natal criada na

VARIG! VARIG! VARIG! . _
década de 60 e que, durante muito tempo, teve sua

musica cantada pelos brasileiros durante as festas
de final de ano (veja a letra acima).
Nessa época, periodo em que a VARIG experimentou uma grande expans@o em sua
malha nacional e internacional, outras campanhas inesqueciveis contagiaram o Brasil,
tendo sido criados personagens carismdticos e compostas cancdes que podiam ser ouvidas
em qualquer canto do pais. Foi o caso, por exemplo, do navegador portugués “Seu”
Cabral (por ocasiGo da inauguragdo da rota Rio-Lisboa) e do pescadorzinho japonés
Urashima Taro (quando comecou a ser operada a rota Rio-Téquio).
Um fato a destacar é que, durante muito tempo, cada novo jingle criado terminava com
uma espécie de assinatura — o famoso “VARIG! VARIG! VARIG!” —, reforcando, nas diversas
campanhas, o nome da companhia aos telespectadores ou ouvintes.




EMBAIXADORA DO BRASIL

Para cada nova rota internacional, novas pecas publicitérias foram criadas para
atender ndo apenas as necessidades comerciais da companhia, mas, ao
mesmo tempo, “vender” a imagem do Brasil no exterior. Foi assim com
diversos andncios veiculados em jornais e revistas do Brasil e do mundo,

além de folheteria prépria de vendas, sempre disponivel nas lojas da 4
companhia e nos aeroportos.

Cada uma dessas pecas trazia as vantagens em voar VARIG.
Porém elas continham bem mais do que isso. As campanhas
veiculadas no Brasil procuravam mostrar as belezas de cada destino,
tanto em relacdo & malha doméstica quanto & internacional. La
fora, também circularam materiais especiais, revelando as
belezas e virtudes do Brasil, sempre no idioma do lugar, a fim de
seduzir os passageiros locais a visitar o nosso pais. Voando VARIG,

é claro!

Muitas campanhas foram protagonizadas por um simpdtico tucano,
personagem caracterizado como passageiro que, durante mais de 30

anos, “visitou” diversas cidades do Brasil e do mundo servidas pela VARIG.

SEMPRE UMA OTIMA IDEIA

Nos Ultimos anos, mantendo a tradigdo, as campanhas da
VARIG continuaram a sensibilizar os brasileiros. Algumas delas,
pela beleza e simplicidade da idéia. Foi o caso, por exemplo,
da campanha comemorativa aos 70 anos da companhia,
batizada de “70 anos de janela”.

O andncio trazia, sempre da perspectiva do passageiro que se
senta & janela de um avido, imagens da histéria recente do
Brasil: a chegada da estdtua do Cristo Redentor ao alto do
Corcovado, a construcdo de Brasilia, a Jovem Guarda, a
conquista do tricampeonato mundial de futebol, as Diretas Ja
e a figura de Ayrton Senna comemorando mais uma vitéria.
Neste ano, ao completar 75 anos, os anincios mostram que a
histéria da VARIG se confunde com a de cada brasileiro: em
cada viagem e lugar visitado, a presenca da companhia aérea
€ sempre marcante.

Outras campanhas marcaram pela originalidade e descon-
tracdo. O passageiro subindo uma escada de acesso a aeronave
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com um looping no meio, como se fosse uma montanha-
russa, indicava os véos para Orlando, paraiso do
entretenimento mundial. Ou aquele anincio exibindo um
ponto de 6nibus, utilizado na campanha “Voa Brasil”,
mostrando que era possivel viajar de avido pagando o
equivalente a uma passagem de dnibus.

As criangas também néo foram esquecidas. Para elas, o
Variguinho, um simpdtico e divertido avidozinho, que

acompanhava os pequenos passageiros em cada viagem
por meio de brinquedos e cadernos de atividades infantis.

APOIO AO
ESPORTE NACIONAL

Outra frente em que a VARIG sempre teve sua
imagem vinculada foi a do esporte. Desde a
Copa do Mundo de 1966, a companhia é a
transportadora oficial da selecdo brasileira.

2

Isso rendeu & empresa a oportunidade de

realizar grandes campanhas publicitérias,

Transporradars Oficial da Equipc Olimpica Brasileir
como foi o caso da recente conquista do
pentacampeonato, com o nome VARIG R T T
estampado na camisa da selegdo.

Em outras oportunidades, a VARIG esteve ao
lado das delegagdes brasileiras que participaram

de Jogos Olimpicos, apoiando os atletas

nacionais em campanhas que ressaltavam
toda a “brasilidade” da companhia.

%

VARIG
£S52asil

www.varig.com.br ou 0300 788 7000 .

A STAR ALLIANCE MEMBER %5

e e S b

APPSR S S NGRS TUREY WP off | SR UG S S et

et AUy A M R AN U S NI | e 2 e e e e L e LTSRS

s o . o N g <Pl S SERRe UL 3 LI S



75 anos. A bordo da Historia.
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AMERICA DO NORTE
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OCEANO INDICO

OCEANIA

TIAGO * ASSUNCAO * LIMA * BOGOTA * CARACAS * LA PAZ * SANTA CRUZ DE LA SIERRA
A YORK ¢ MIAMI * LOS ANGELES * CIDADE DO MEXICO * CANCUN * TOQUIO * NAGOIA.



Na América do Sul, a VARIG oferece vdos para pratica-

mente todos os paises do continente, atendendo as cidades

mais importantes cidades do mundo.
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brasileira que realiza o maior |& =
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nimero de véos internacionais, |=Z \.\ =
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estando bastante & frente da | * Nowvadiwwi °

segunda colocada. Sua malha

aérea compreende algumas das

de Buenos Aires, Cordoba, Montevidéu, Santiago, Assuncéo, La Paz, Santa

Cruz de la Sierra, Lima, Bogotd e Caracas.

A malha européia também é bastante diversificada. Os avides da VARIG

chegam a Lisboa (Portugal), Madri (Espanha), Paris (Franca), Mildo (ltdlia),

Frankfurt (Alemanha), Londres (Inglaterra) e Copenhague (Dinamarca).

IMMIGRATION

URUGUAI

* IMMIGRATION
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A América do Norte é outro continente bem servido pela
Estrela Brasileira, com véos para Nova York, Miami e Los

Angeles (Estados Unidos), além da Cidade do México e

Japdo. O pais do sol nascente
recebe voos VARIG nas cidades

de Téquio e Nagdia.




DO BRASIL PARA TODO O MUNDO

o

Desde a sua origem, em 1927, a VARIG sempre demonstrou uma incrivel vocago internacional,
levando para todo o mundo uma imagem altamente positiva do Brasil. A histéria mostra que
o primeiro véo da companhia para fora do Estado do Rio Grande do Sul ndo aconteceu para
outra cidade brasileira, como poderia supor a légica. Na realidade, em 5 de agosto de 1942,

" quando rompeu as fronteiras gatchas, a VARIG decolou rumo a Montevidéu, capital do

Uruguai, tornando-se a primeira empresa aérea brasileira a realizar véos internacionais.

De fato, pioneirismo, aliado a bons servicos, permanente respeito aos passageiros e uma
enorme vontade de se aperfeicoar constantemente séo algumas das caracteristicas que mais
marcaram a companhia em seus 75 anos de histéria.

Ao longo do tempo, a VARIG sempre se notabilizou em ser a primeira. Foi assim, por exemplo,
em 2 de agosto de 1955, quando o Super Constellation da companhia — preparado com toda
a pompa e circunstancia que a ocasiGo exigia — decolou do Rio de Janeiro com destino a
Nova York, levando a bordo 66 passageiros. Estava inaugurada uma das mais importantes e

prestigiosas linhas de toda a histéria da aviacéo comercial brasileira.
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COM A STAR ALLIANCE,

Em um mundo que caminha para-a total
globalizagao, é fundamental pard uma companhia
aérea oferecer servicos cada.vez mais diferenciados
a seus cliéntes. Nesse sentido, ‘estabelecer parcérias
estratégicas e operacionais com outras empresas .de
renome internacional é‘uma forma eficiente de atender
as expectativas e necessidades de seus passageiros,
principalmente aqueles que viojam com muita frequéncia.
E por essa razéio que a VARIG, em outubro de 1997, associou-
se & Star Alliance, uma-rede de companhias aéreas que,
atualmente, contaicom 14 empresas. Além da VARIG,
fazem parte da Star Alliance: Air Canada, Air New Zeland,
ANA (All Nippon Airways), Austrian Airlines, BMI (British
Airlines), Lauda Air, Luftr\cnsa, Mexicana, SAS, Singapore

Airlines, Thai Airways, Tyrolean e United Airlines.
Os nimeros da Star Alliance impressionam. Sdo 729
destinos em 124 paises, afendidos por meio de
10.700 véos didrios, o que equivale a um pouso ou
decolagem a cada quatro segundos. Por ano, as
2.058 aeronaves das 14 empresas transportam

292 milhdes de passageiros.

Todos esses nimeros se traduzem em
inimeras vantagens e beneficios

wWww.varig.com.

O MUNDO . E O LIMITE

voltados aos passageiros. Além de poder contar

com os servicos de 14 das melhores e mais importantes
empresas aéreas do mundo, os passageiros t&m a

sua disposigdo:

* a maior rede de conexdes, efetuadas por meio de
inGmeros centros de distribuicao;

* programas de milhagem integrados, permitindo o
acumulo e o resgate de milhas em fodos os Véos e empresas
integrantes da alianca;

* acesso a mais de 500 Salas Vip em todo o mundo
(Primeira. Classe e Classe Executiva e passageiros Star
Alliance Gold, equivalente aos cartées Smiles Diamante e
Smiles Gold do programé de milhagem da VARIG);

* em quase a totalidade das viagens envolvendo
conexoes com empresas da Star Alliance, o passageiro
realiza até o destino final um Unico check-in e despacho
de bagagens; efetuado no aeroporto de origem;

* farifas especiois de volta ao mundo e passes especiais

para viagens na Europa (Star Alliance European
Airpass) e América do Norte (Star Alliance North

America / Mexico / Caribbean Airpass).

or =
%= STAR ALLIANCE

The airline network for Earth,

VARIG
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