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A decisao da VARIG
de comprar o DC-10, em
vez do Boeing 747, tam-
bém conhecido por Jum-
bo, foi motivada principal-
mente — poder-se-ia tal-
vez dizer unicamente —
pelas vantagens comerciais
oferecidas pelo avido da
Douglas em relagio ao
preblema da reciprocidade
que regula o transporte de
passageiros nas linhas in-
ternacionais. Isso ndo sig-
nifica, evidentemente, que



a VARIG estaria disposta

a comprar qualquer avido
desde que essas vantagens
fossem asseguradas e foi
exatamente por isso que
apesar de o problema da
reciprocidade poder ser
estudado com uma simples
comparagao entre o niime-
ro de pessoas transporta-
das por um aparelho e por
outro, sem. necessidade de
um exame das aeronaves,
se encarrega de tudo o que
sua decisdo néo foi anun-
ciada sendo depois de mi-
nuciosos estudos técnicos
e do exame atento de am-
bos os avides em terra €

b

em voo.

A primazia dada as ci-
tadas vantagens significa
apenas que, sob o ponto de
vista técnico, o DC-10 ¢ 0

. Boeing 747 se equivalem.

De fato, na entrevista con-
cedida anteontem .4 im-

prensa, no-Rio, para anun- -

cigr a compra do possante
trijato, o presidente da
Companhia, sr. Erik de
Carvalho, mostrou a preo-
cupagdo de ndo justificar
sua decisdo insistindo no
aspecto técnico, de modo a
deixar o avido da Boeing
em situacdo desfavordvel
em relagdo ao da Douglas,

em uma ‘posterior troca

idéias, declarou-nos que
a atual escolha do DC-10

ndo significa a exclusdo de

uma futura compra fam-
bém do Boeing 747, desde
que a expansdo e as con-
digdes do trifego na oca-
sido a justifiquem. =

Sua preocupagio € per-
feitamente compreensivel,
se se leva em conta por

um lado uma caracteristica.

da indistria acronéautica
— que ndo € estatica mas
profundamente dindmica e
mesmo em relagdo a um
mesmo modelo de avido
estd em continuo progresso

¢ em um ininterrupto es-
forgo de aperfeicoamento

— ¢, por outro, uma de-
cisdo anteriormente ji to-

‘mada pela VARIG para o

caso de, ap6s o estudo mi-
nucioso dos . dois aviggs
apresentados a sua esco-
lha, sua opg¢do ser pelo
Jumbo. Embora se tenha
afirmado que uma compa-
nhia . estrangeira, ansiosa
por colocar imediatamente
o Boeing 747 em suas li-
nhas para o Brasil — o
que ndo seria possivel, por
motivo da citada reciproci-
dade, sem o uso, pela
Companhia brasileira, de



um aparelho igual ou equi-
valente — estava disposta
a ceder um ou dois Jumbos
ja encomendados. A Varig
estava decidida a aceitar
apenas um aparelho de
uma nova série, que lhe
seria entregue na mesma
época em que deverdo es-
tar prontos os DC-10 ago-
ra encomendados e que
apresentard algumas modi-
ficagdes em relagdo a que
estd atualmente em uso.

Assim, embora o comu-
nicado & imprensa distri-
buido por ocasido da en-
trevista do sr. Erik de Car-
valho ressalte que o DC-10
incorpora ‘“avangos em
propulsdo, aerodindmica,
estrutura, eletronica, nos
sistemas de controle de
véo e na compatibilidade
de meio ambiente”, nio
especifica se tais avangos
dizem respeito as primei-
ras geragoes dos jatos —
em relagdo as quais os
atuais avangaram conside-
ravelmentc — nem se in-
dica uma vantagem'em re-
lagdo ao Boeing 747, nem
muito menos exclui que as
novas séries do Jumbo
possam também apresentd-
los.

No que diz respeito a
turbinas, por exemplo, as
turbofan representam um
notavel progresso em rela-
¢do as turbojet e mesmo
os modelos de avides lan-
¢ados inicialmente com a
turbojet ji apresentam, em
suas versdes mais novas, 0
novo tipo. As vantagens
do DC-10, no que se re-
fere a propulsdo, resultam
do uso de turbinas de flu-
x0 duplo de alta razdo de
derivagio que tém também
a vantagem de atingir me-
nores niveis de ruido e eli-
minar a fumaca das des-
cargas. Se ndo bastasse o
estimulo da concorréncia
comercial para que tam-
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bém o Jumbo viesse a be-
neficiar-se, nas préximas
séries, dessas vantagens,
hi o fato de um dos pro-
dutores das turbinas do
DC-10 — que usa a Pratt
& Whitney ou a General

Electric — ser também
produtor das do Boeing
747.

A grande diferenga en-
tre o Jumbo e o avido da
Douglas, sob o ponto de
vista técnico, estd em sua
aerodindmica, j4 que
avides com desenhos dife-
rentes tém necessariamente
caracteristicas aerodinimi-
cas diferentes. Essas di-
ferengas, porém, ndo indi-
cam necessariamente supe-
rioridade ou inferioridade
¢ para determinadas ope-
ragoes pode apresentar
maiores vantagens um
avido com determinadas
caracteristicas e para ou-
tras com caracteristicas di-
ferentes. O DC-10 da, ine-
gavelmente, a impressao
de maior maleabilidade
que o Boeing 747 e tem
um angulo de subida bem
maior, mas essas caracte-

risticas ndo bastariam por
si sds para justificar a pre-
feréncia de uma empresa
aérea.

Estas observagdes ndo
sdo feitas com o objetivo
de apresentar o DC-10 —
do qual, alias, tivemos
uma Otima impressao, co-
mo ressaltamos, nestas co-
lunas, apés um vdo Rio-
Brasilia-Rio — como um
avido sem grandes vanta-
gens técnicas sobre seu
concorrente, mas unica-
mente para mostrar como
se torna dificil e complexa
a escolha entre dois avides
modernos e equivalentes,
produtos ambos de uma
mesma avangada tecnolo-
gia aerondutica. Justamen-
te porque o avido da Dou-
glas nio ¢ inferior, sob o
ponto de vista técnico, a
VARIG péde adotar como
critério decisivo na esco-
Iha entre os dois um pro-
blema mais ligado ao as-
pecto comercial do trans-
porte de passageiros do
que propriamente as ca-
racteristicas técnicas do
aparelho escolhido.

Para uma companhia
aérea norte-americana que
tenha linhas didrias para
uma cidade de trifego aé-
reo congestionado, como
Nova lorque, por exemplo,
em igualdade de condigdes
técnicas o Boeing 707
apresenta, sem ddvida,
maiores vantagens, en-
quanto, pelo nimero de
pessoas que pode transpor-
tar, equivale, em média, a
quase dois DC-10 ou a
quase trés Boeing 707, en-
quanto, do ponto de vista
operacional, é apenas um
avido, podendo reduzir pa-
ra a metade, portanto, o
tempo empregado por dois
DC-10 ou para um tergo
o empregado por trés
Boeing 707 nas operagdes
de pouso ou decolagem.

O caso da VARIG, po-
rém, é diferente, pois os
avides comprados serdo
usados em linhas interna-
cionais, nas quais € tdo
importante quanto o nu-
mero de assentos ofereci-
dos aos passageiros a fre-
quéncia com que sdo ofe-
recidos. Em outras pala-
vras, € comercialmente
mais vantajoso oferecer
dois v6os semanais ou pa-
ra os Estados Unidos do
que um s6 de Jumbo, ain-
da que com cem assentos
a mais.

Se, porém, nas frequén-
cias que a Companhia es-
tabelecer, a procura vier a
exceder a capacidade de
transporte do DC-10, o
caso tornar-se-a semelhan-
te ao do exemplo da com-
panhia  norte-americana
acima citada e os proble-
mas novos entao surgidos
exigirdo solugbes novas.

Eis por que, ao escolher
o avido da Douglas, a
VARIG nio excluiu a
possibilidade de vir a es-
colher amanhid também o
da Boeing.
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