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A estabilidade econémica dos anos 1990 propiciou a criacao
de vdrias companhias brasileiras especializadas no transporte de carga
aérea. Infelizmente, nem todas sobreviveram
Texto: Robert Zwerdling
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No infcio dos anos 1990, a economia
brasileira deu os pimeiros sinais de que estava
5@ recuperanco de mais uma década de crise
inflacionana, fato que se consclidana definitiva-
mernte erm 1994, com a introducao do Plano
Real, O impacto Inicial for multo positive
O consumo e os saldrios cresceram, especial-
mente entre as camadas de renda mais baixa,
gracas ac fim do Imposto Inflaconario. Paralela-
mente, O governo demou 0 real valorizarse
ante a moeda nore-amencana em virtude
do aumento da enfrada de ddlares no pais,
criande uma situagdo de adificial valorizagdo da
moedz brasileira. 1550 ol decisivo na estratégia
de combate & inflacio do governg do
ex-presidente Fernando Henrique Cardoso:

A inflagdo caiw e a indistria cresced 15,5% 50 no
primeiro trimestre de 1995, Vivemos um grande
momento de euforia, A Zona Franca de Manas
hateu recordes de producan de eletro-gletrénicos
e a demanda lotou aeronaves cargusiras e o
porac de avides de passageiros operados por
companhias aéreas de transpone regular E ndo
demorol murto para sobrar espaco para novas

predatéria & pelos altos custos de manutengao
de suas aesronaves. Quem sao elas afinal? Nao
& dificil de lembrar da belissima pintura laranja
& branco dos avides pertencentes a TNT Sava e
dos tragos elegantes incorporados pela Digex
Aero Carga em seu Boeing 727, Prestamos
agqul uma homenagem a estas saudosas “aves
raras” e também trazemos alguns detalhes da
vida operacional da Phoenlx, uma companhia
abraa cargueira do Rio Grande do Sul que
Operou por pouco tempo um Boeing 707-330F
da Brasmex Cargo Airlines, de Belo Horizonte,
gue voou um McDonnel Douglas DC-10-30F &
da Promodal Transportes Agreos, cnada
especidlmente para atender o eixo entre as
capitais paulisia & manauense

BMpresas carqueiras, que passariam a atender [T]n[T) sava
principalmente o eixo Manaus, Sao Paulo [7[nl7] Air Express

(Guarulhos! e Campinas (Viracopos),

Duas delas, bem verdade, foram lancadas
paucos anos antes da introducao do Flano
Real, Eram empresas com anos de tradicao no
transporte terrestre de mercadorias e gue
decidiram se enveredar para o lado da carga
aerea, seguindo pesguisas de mercado, que ja
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TNT SAVA NO BRASIL

0 nome TNT surgiu no Brasil dentro do
segmento de transporte de cargas rodovidrias,

Belem O movimento fol t3o expressivo gue a
TMT Sava acabou investindo na construgao
de um terminal de cargas no Agroporto
Internacional Eduardo Gomes e passou

a elaborar estudos para a aquisicao de um
Boging 707 A aeronave seria destinada a
atender ao movimento de cargas industriais
entre S30 Paulo, Manaus e Miami, na Fldrida
{EUA}. 52 a chegada da terceira aercnave se
concretizasse, a TNT Sava pretendia deslocar
um dos Boeing 727 para uma nova linha
dedicada a regido sul do EBrasil. Mas nao so

o plano foi arquivado como a empresa acabou

suspendendo suas operaches em 1992

g::mﬁ; = apontavam para a recuperacac da economia e Em 1973, ela adquiriu 92% das acbes da
TNT conseguia 0 crescimento medio no mercado nacional de empresa Transpampa, especializada no

realizar oois voos  Corga asrea de até 8,5% ao ano. Aproveitaram,
didrios anire tambérn, a queda no valor do leasing e até
ouanihose ., mesmo de compra de aeronaves cldssicas, que
escalas s o oo SStAVAM sendo transformadas em larga escala
via Saivador, Recife, BM 3vides cargueiros nos Estados Unidos.
ForalezaeBelém  Essas companhias acabaram se transformando
Amaina de vios e em verdadeiras marcas registradas dos aeropor-
divulgada emseus 105 PaUlistas de Guarulhos e Viracopos nos anos
andncios 1990, apesar de nao teram tido uma vida muito

profocianais. longa, surpreendidas por uma guerra tarifana

transporte terrestre de carga itinerante & a
TNT Brasil passou a contribuir com 4% do
faturamento global da empresa lider, a
multinacional TNT Limited. Em 1973, a TNT
Brasil amplou substancialmente seu leque de
servicos com o lancamento da subdivisdo
Kwikasair, para entrega de malotes expressos,
trabalho este que era executado em toda a
América do sul através de parcerias com
companhias agreas regulares. O desejo pela
operagao de aeronaves proprias era antioe,
mas o sonho 50 se realizou em julho de

1989, com & criacao da TNT Sava, sigla

para Servigos Aéreos do Vale Amazdnico.

A empresa atenderia inicialmente a demanda
de carga adrea gerada pela Zona Franca de
Manaus. No primeiro ano, a companhia

“
Mo primaine ano de operapies. a THT tansporou reda menas gue 74 mil
famsladas de carga @ bordo de suas asmnaves Boaing F27 O movimanio
fai {80 expressvo que d companhia construid um faminal de camgas no
Asroporio inlemaciona Eduardo Gomas, em Manaus

1

i o 5 transportou nada menos que 14 mil toneladas
_ = i de carga a bordo de duas aeronaves Boging
2| | 727 0 primeirc avido, um Boeing 727 da
; j série 27C {ex-PT-TYH da Transbrasil), recebeu
9 ' i o E i a matricula FT-54%. A segunda aercnave fora
1 PRI " b b entregue em novembro de 1990 e recebeu a

matricula FI-5AW. Era uma aeronave

do modelo 727-131F e chegou dos Estados
Unidos com a matricula N135CA, sendo que
antes havia operado tambem na Transbrasil
como PT-TY)

— A companhia realizava dois voos dianos
entre Guarulhios 8 Manads, um sem escalas, e
o outro via Salvador, Recife, Fortaleza e
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O GRUPO DI GREGORIO INVESTE
EM CARGA AEREA

A divisao aerea do Grupo DI Gregono,
uma das maiores empresas transportadoras do
pais com atuagdo na drea Intermadal, fai
criada em outubro de 1990, Também optou
pelo Boeing 727 pafa executar os primeiros
servicos entre 530 Paulo (Guarulhos) e
o Aeroporto Imernacional Eduardo Gomes.
Trouxe uma aeronave da série 447, que
aperou inicialmente com o registro americana
N750UA, depais como PT-TDG & mais tarde,
ginda, camo PT-MDG.

A Digex tinha plangs ambiciosos, que
incluiam a winda de mais quatro Boeing 727
até 19594, sendo gue um deles, da sére -200,
seria entregue em 1992 Os avides acabaram
nao vindo, mas a Digex soube aproveitar
muito bem seu dnico Boeing 727. O aviao sala
diariamente de Guarulhos para Manaus (AM)
e, chegando |3, fazia mais dois voos de
bate-e-volia para Porto Velho (RO). Para evitar
atrasos ocasionados por problemas de
manuiencdo, a aeronave contava com uma
pequena oficina no porao dianteiro e um
mecanico acompanhava todas as viagens (os
boletins eram cumpridos nas escalas 8 pernoi-
tes). O staff técnico se alternava entre um
grupo de cince comandantes, cinco co-pilotos
e cinco engenheiros de vio, a maioria prove-
niente da Transbrasil. & Digex era a (nica
EMpresa cargueira brasiera gue cumpria
totalmente a regulamentagao, tinha escala
rigida de tripulanies e estava sempre em dia

DIGEX
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com & manutengao. Uma novidade langada
na época pela Digex fol a utilizacdo de
casacos de couro pelos tripulantes técnicos,
pratica que era adotada por companhias
norte-americanas tradicionais no transporte de
carga asrea. O call sign da aeronave também
ficou bastante conhecido na época. No radio,
o oo chamava os orgaos de controle de
trafego asrec coma "Canibal”, uma nomen-
clatura criada pelos idealizadores da compa-
nhia lembrando que a manutencdo daguele
Boeing 727 era realizada graga a pecgas
provenientes de oulras aeronaves
“canibalizadas” nos Estados Unidos.

Além dos vbos regulares para Manaus e
Porto Velho, a Digex tambem cumpriu algu-
mas jornadas para Cuiabd (MT), atendendo &
solicitagdo dos Correios no caso de uma falha
de aesronaves j@ contratadas para o servigo.
Finalmente, em 1985, a Digex incorporou o
segundo avido, um quadnirreator McDonnel
Couglas DC-8-62F, que veio reforcar
a particpagao da companhia na rota
GuarulhosManaus. A asronave, ex-0B-1323
da Aeroperu, recebeu a matricula PP-DGF,
mas nao teve a pintura completa da Digex
inserida na fuselagem e na deriva Ficou
apenas com o nome Digex e a bandeira da
empresa. A companhia tambem chegou
a operar por muito poucs tempo um
BC-B-62H, de matricula FT-MOF, antes de
suspender suas atividades em 1997
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A PHOENIX DOS PAMPAS

A Phoenix Adrlines nasceu para ser na

América do Sul um brago da também extinta  balimou sus seronave

Millon Air, gue tinha sede em Miami (FL), ELA, 08 'Le Comaira”
Idealizada pelo gaucho Taylor do Nascimento

e tendo o apoio téonico do consultor Flawo
Kautfman e do comandante Sérgio Leite
{ex-Transbrasill, a companhia fol montada no
prazo recorde de apenas dois meses. Como

se comentava na época que a Phoenix sena
mais uma companhia de aviagao cargueira
"pirata”, o primeira Boeing 707-331C da
Phoenix foi batizado de Le Corsaire A empresa
comegou 2 operar em julho de 1555, sendo gue
a aeronave de matricula FP-PHB foi introduzida
na ligacao Manaus/Guarulhes para atender a
contrato com uma transportadora de cargas e
tambeém a alguns vaos arrendados pela Vasp,
am senico para os Correios, Mas a companhia
também chegou 2 voar para toda a América
Latina, incluindo rotas internacionais para
Assuncao, no Faragual, e Cali, na Coldmbia,
especiaiments para transporte de gado. E, em
parceria com a Millan Air, realizou diverscs vdos
entre Viracopos, Manaus e o Aeroporto Interna-
cional de Miami. O aproveitamento madio

da aeronave chegava a 200 horas de voo/meés,
sendo que a8 manutengio pesada do aviao ez
realizada em Guaruhos ou em Miami
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fudo la muito bem para 2 Phosnix até
que, no dia 22 de outubro de 1996, um dos
E-707-300 da Millon Air, sua principal parcei-
ra, sofreu um terrivel acidente em Manta,
no Eguador, caindo logo apos a decolagem,
matande 23 pessoas em terra. O acidente
acabou gerando grande protesto das autornida-
des locais junto ao governo norte-americana.
Apds longa investigagao, a Federal Aviation
Administration (FAA) determinoud oo encerra-
mento de aperacdes da Millan A, justaments
na época em que a Fhoenix se preparava
para receber mais um Boeing 707 & um
widebody Lockheed L-1011 Tristar. Em agosto
de 1997, a companhia gaucha cessou suas
atidades. O corpo de funcionarios técnicos
era composto por seis comandanies, sels co-
pilotos e seis engenheiros de voos Sua Unica
aeronave fol repassada para outra empresa
brasileira de cargas, a Skymaster, que adotou
a matricula PT-M5T, Em marco de 2001, este
mesmo avido se acidentou com perda total,
num pouso dura ocorrido no Asroporto
Internacional de Sac Paulo/Guarulhos.

BERASMEX, A CARGUEIRA
INTERNACIONAL

Criadz em 2002, a Brasmex - Brasil Minas
Express teve um final melancdlico: foi obriga-
da a devolver sua umica aeronave ao lessor
por falta de condicdes financeiras para quitar
dividas
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A ComEANHA TINHA COME STHE. CRERACICINAL
o Asrorormn INTERNACNAL TarcrenD Neves, e Belo
Homizonte, & operou um DC-10-30F de matricula
PR-BME, arrendado junto & United Ajrlines {ex-
M3ZTFE, o trijato esta voando agora na Arrow
Adr com a matricula N4TECT),
O objetivo da Brasmex era ligar Viracopos a
varios destinos internacionais, entre eles Miami,
na Flarida (ELUAY, e Luxemburgo, na Europa,
alem de atender a voos domésticos de grande

A Phosnix feve o
apolo logistioo
ca Millon Air, que
timha seds

am Mg, nos
Estados Linidos
Fov moniada na
prazo recarde do
doig meses, mas
50 COETOU LT
unice Boelng 707

Lingu Carnaln Samsia

A minaira Brasmax
sarmpeg procurou
charmar alengdo pars
o falo da operar una
agronave oe grancs
porie, wn MoDarnel
Doumas DC-10-30.

gemanda, incluindc a linha de Manaus. Durante

o primeiro semestre de 2003, a companhia
finha 58 funcionanios e chegou a transportar
5.172 toreladas de carga. A Brasmex pretendia
incorporar um DC-10-30F por ano até 2005,
mas acabou suspendendo sua operagac em
2004, tendo conseguido pelo menos operar um

A Brasmax
voou parg todos
oE cantos do
o &
transpanou oe
tudo, de
polfirifos a
avides Tucano.

mas ja ests conqui
stando
todo mundo

numero significativo de vaas internacionas

para destinos variados, como Caracas, Cancun,
Cidade do México, Luanda, lhas Salomao,
Honolulu e Papeete, entre outros, Transportou de
tude, inclusive gotfinhos, © DC-10 da Brasmex
tinha capacidade para transportar 73 toneladas
de carga em 26 paletes e hoje a aeronave estd
voando nas cores da companhia Arrow Air.
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A PROMODAL OPTOU PELO DC-8

A Promodal Transportes Aéreos, uma
empresa pertencente ao grupo multimodal
GPT (Grupo Promodal Tecnocargo), suspendeu
recentemente suas operacoes, tendo operado
uma unica asronave DC-B-71F na linha
Sao Paulo/Manaus/Sao Paulo. O guadrirreator
recebeu 2 matricula brasileira PR-GPT, tendo
antes operado coma NE7TMY, na Mas Air
Cargo, & CC-CAX, na Fast Air Com a winda de
um segundo avido desta familia, tinha planos
para iniciar vGos internacionais para os Estados
Unidos, atendendo a Dallas & Miami, aléem de
incrementar a malha de voos domésticos,
atendendo a algumas capitais do Nordeste.

A programacao acabou sendo engavetada com
a suspensao definitiva dos vbos da companhia
Até pouco tempe atras, a Promodal ainda
chegou a operar uma aeronave DC-8-54F,
arrendada da TCB, outra empresa pertencente
3o grupo GPT, mas o contrato foi cancelado
em pouco tempo. Os dltimaos nameros divulga-
dos pela companhia sao de 2003, ano em gue
transportou 6.700 toneladas de carga,

A PERDA MAIS RECENTE

A ATA (Atlantico Transporte Aéren) suspen-
deu suas operacdes no final de 2005 & seus
Unicos dois aviges, um Bosing 737-200 (PR~
MGA) & um Boeing 727-200F (PR-GMA), estac
estocados, respectivaments, nos aeroportos de
Campo Grande e Goiania. Graves problemas
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financeiros minaram os plancs ambiciosos da
companhia, gue pretendia lancar uma opera-
cao reqular para transporte de passageiros
dentro do sistermna low costflow fare e trazer
avides de maior porte, incluinde um Boeing
757 configurado com 215 assentos. Mas, no
sey periodo curto de existéncia, trouxe para ©
pais apenas trés |alos de médio porte, sendo
gue um deles, um Boeing 737-200, nunca
chegou a voar ja que ficou retido pela Receita
Federal por problemas de documentacao. Com
o Boeing 737-200 (modelo conversivel), chegou
3 operar alguns vocs de passageiros sob forma
de fretamento, mas a ATA acabou resumindo
suas atividades ao segmento de transporte de
carga agrea. No segundo semesire de 2005,
guando suspendeu seus voos, a Atlantico
operava duas rotas regulares 2 servigo da Rede
Postal Moturna: Goidnia/Sao Paulo/Geoidnia

e Campo Grande/Londrina/S30 Paulo/Campo
Grande. Até o més de junho daguele ano,
havia transportado um total de 2.622 tonela-
das, enguanto que, em 2004, movimentara
2455 toneladas. A ATA surgiu em Recife como
Atlantico Taxi Aereo no dia 18 de janeiro de
2001, operando uma Unica aeronave Cessna
208 Grand Caravan em voos sistematicos para
14 cidades da regido nordeste. Em 2003, a
companhia decidiu se desfazer do monomaotor
para alcar voos mais altes, incorporando
aeronaves de maior porte e se transformando
em empresa de transpore agreo r'E'QL”Elr



