AVIACAO

NAC FO NAask

VARIG TESTA AVRO-748

Naquela manha de sol varios passagei-
ros esperavam seu DC-3 da VARIG no
aeroporto Pinto Martins em Fortaleza,
para embarcarem para Sao Luiz, Terezi-
na, e mais algumas cidadezinhas existen-
tes entre aquelas cidades.

Nisso um zumbido chamou a atencac
dos presentes, que rapidamente olharam
para cima, e viram um belo avido de
longas asas deslizando rapidamente em
direcdo da pista.

Quando o avidp estacionou, puderam
identificar o mesmo; era um Avro 748,
com as cores da VARIG e com o prefixo
PP-VJQ.

Quando o5 passageiros souberam gue
aguele avida iriag vealizar o Voo previsto
para g nerte, indignaram-se¢ pais Adp Gue-
riam pagar a diferenca de prége. €Cem
muito custo o despachante da companhia
explicou que o DC-3 havia sido substi-
tuido pelo turbo-hélice, e que a tarifa
nao sofreria alteracoes.

Aquéle vbo era entretanto experi-
mental, e o avidao nao era da VARIG, e
sim cedido em carater provisério, pela
fabrica construtora.

A VARIG o estava experimentando
em suas rotas da Réde de Integragdo na-
cional, operadas pelo DC-3, para depois
se basear em um relatério para a aquisi-
cao do aparelho, visando substituir aqué-
le pioneiro.

A ftripulagao liderada pelo coman-
dante Leonel era brasileira, e estava vi-
sivelmente impressionada com o apare-
lho, e encantada com seu conférto.

O aviao correspondeu a tddas as ex-
pectativas ao decolar e pousar nas piores
pistas do nordeste.

Um detalhe importante para a re-
giao, é que o aparelho possui unidade in-
terna de ar condicionado, que funciona
mesmo com o avido no solo.

O AVRO, depois dos testes regressou
a Inglaterra.

VOO DA AMIZADE

Os Electra II da VARIG estao agora
realizando o véo da Amizade que liga
o Brasil a Portugal, em substituicdo ao
Super G Constellation anteriormente uti-
lizado, que todavia ainda permanecem na
rota mas utilizados pela TAP.

UM POUCO DO PASSADO

Eis aqui um aspecto dos DC-6B, da
entdo Real Aerovias Brasilia, guando
chegaram a Congonhas, procedentes da
Escandinavia. Os mesmos foram adquiri-
dos a SAS, e a companhias americanas
e hoje estdo sendo utilizados pela VARIG
em seus voos domésticos.
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UM AVIAO EM FOCO

HAWKER SIDDELEY 748

114 4 anos atrds a Forca Aérea Brasileira
decidiu dotar o Grupo de Transporte Espe-
cial de avides turbo-hélice. bimotores.

Era preciso ter muito critério na opgiio,
entre os vérios modélos existentes, pois o
tipo escolhido teria, necessariamente, que
satisfazer, a0 mesmo tempo, a duas exigen-
cias fundamentais:

Ser moderno, em seu projeto de constru-
¢ao e ser versdtil para atender as peculiari-
dades operacionais comuns & maioria de
nossos campos.

Uma comissiao de pilotos e engenheiros
militares, de alto gabarito profissional, estu-
dou o assunto com os cuidados exigidos;
de Operacio, deslocou-se para a Inglaterra
a fim de verificar “in-loco” a performance
Confrontou da dos extraidos dos Manuais
de cada aeronave em cogitagbes; analizou
perspectivas  mercadolégicas,  rendimento
econdmico, ete. ete.

No final, decidiu-se pelo AVRO-748, fa-
bricado pela Hawker Siddeley Aviation,
uma fabrica que ji tinha, a seu crédito,
intmeros projetos consagrados no mundo
acrondutico, inclusive o Gloster Meteor,
caea-bombardeio, largamente utilizado, com
éxito, por diversas Forgas Aéreas (inclusive
a FAB, onde compde o glorioso efetivo do
l.o Grupo de Caga),

O Ministério da Aerondutica aprovou o
parecer da Comissdo e adquiriu 6 AVRO,
para empregé-los nas missoes oficiais do
seu Grupo de Transporte Especial, sediado
em Brasilia. O nome AVRO ji se popu-
larizou, dada a permanente referéncia ao
mesmo feito pela imprensa, sempre que no-
ticia as viagens do Presidente da Repi-
blica, dos Ministros de Estado e de altas
personalidades estrangeiras que tém  visi-
tado ultimamente o nosso pais.

Também na Inglaterra, onde o “Esqua-
drio da Rainha” ¢ integrado por 4 avides
désse tipo, o nome AVRO difundiu-se lar-
gamente. Alids, o turbo hélice da Hawker
Siddeley vai aos poucos se transformando
em aviio preferido pelos Chefes de Estado.
Ainda agora, o Presidente Leoni, da Vene-
zuela, adquiriu o seu.

Ora, em se tratando de um aparélho tio
bem acolhido nos setores da aviacio mun-
dial, honrado peios préprios ingleses para
“servir & Rainha”, julgamos oportuno foca-
lizar alguns dados técnicos e divulgar de-
talhes sébre a operagio do AVRO-T48 e
sua possivel consagracio como o “‘substi- Uma emprésa aérea argentina esta utilizando 12 Avro-748, em suas rotas de
tuto ideal para o DC-3". integracdo nacional
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AVRO 748, SERIE 2

— DESCRICAO GERAL

O AVRO 748 é um monoplano, asa baixa, com Turbinas
Rolls-Royce Dart 531 que desenvolvem 2.105 cavalos de forca

no eixo,

Em uma pista de 4.335

Em estudos realizados pela Hawker Siddley, revelou-se que
com o combustivel necessirio para realizar o trecho Sio Paulo-
Rio de Janeiro, mais 45 minutos de reserva o AVRO 748 pode

carregar 10.500 libras.

Com os novos tanques, a capacidade total de combustivel

passou para 1.408 galdes.

O AVRO 748 tem uma alta fuselagem ¢ a resistente secciio
central que oferecem 6tima protegio contra todos os terrenos ad-

VErsos.

O avido esta oper:mtlo em todo o mundo, e uma companhia
o utiliza 3.000 horas por ano, efetuando revisdes a cada 200 horas,
nio levando cada uma mais de 2 dias, nio retirando desta forma

o aparélho muito tempo de servigo.

Uma das vantagens do AVRO 748 sobre o DC-3 é o vio
mono motor, que o mesmo cxecuta com facilidade.

Enquanto que o DC-3 apds a falha de um dos motores nio
voa com facilidade, 0 AVRO pode continuar subindo, com o motor
embandeirado, estabilizar ¢ continuar o v6o normalmente,

O AVRO, devido as suas caracteristicas téenicas, pod(: operar
na maioria dos pequenos campos de pouso do hinterland brasi
leiro, podendo pois substituir o legendirio DC-3.

Os dados desta secciio foram extraidos do Boletim “HS 748,
operation in Brazil” editado pela Hawker Siddeley Aviation Li-

mited, fabricante do AVRO 748.

és de comprimento pode decolar
com um peso midximo permitido de 43.500 libras, enquanto que
no pouso o peso maximo permissivel é de 41.500 libras.

DUNLOP DO BRASIL FOR-
NECE PNEUS PARA AVIOES
INGLESES

Chegou ao Brasil a modernissima ae-
ronave AVRO 748, que veio da Inglaterra
ja equipada com pneus Dunlop fabricados
no Brasil. Os pneus, tanto os principais
como os de nariz, sio produzidos em
Campinas, e posteriormente enviados a
Inglaterra para serem colocados nos
avioes. O aparelho foi trazido para ca
pela Motoravia, representante da Hawker
Siddeley Aviation, e sera testado pela
VARIG, que estda empenhada em melho-
rar seus servicos de transportes aéreos.

A aeronave, além dos pneus de fa-
bricacdo brasileira, tem outros equipa-
mentos fornecidos pela Dunlop inglesa:
rodas, freios a disco, maxarets (antiderra-
pante), limpadores de para-brisa, tubula-
coes flexiveis, valvulas seletoras, com-
pressores, descongeladores.

O AVRO 748, ja em operagcdao nha
América do Sul, é utilizado também pela
FAB no Grupo de Transporte Especial
(baseado em Brasilia) e os pneus forne-
cidos pela Dunlop do Brasil, resistindo
seguidamente as duras condicoes de uso
a que sao submetidos, confirmam sua
idealizagcdo dentro da mais moderna téc-
nica mundial na fabricacdo de pneus pa-
ra avides. Avides de companhias comer-
ciais brasileiras também adotam os pneus
fabricados em Campinas: assim é que o0s
“Caravelle” da Cruzeiro do Sul e os “Vis-
count” da Vasp empregam regularmente
os pneus Dunlop.

0S BAC-IlI
(one-eleven)

CAUSAM
LUCROS
EXCEPCIONAIS

0Os BAC I-II (one eleven) completa-
ram os seis primeiros meses de operacao
na Europa e Estados Unidos, e transpor-
taram mais de 500.000 passageiros e voa-
ram mais de 25.000 horas. As compa-
nhias que os utilizaram foram: British
United; Aer Lingus; Branif; e Mohawk,
gque divulgaram algumas estatisticas sig-
nificativas:

a) British United — o diretor co-
mercial F. A. Laker disse que
mais de 110.000 passageiros fo-
ram carregados nos primeiros se-
te aparelhos e que o trafico au-
mentou em mais de 50% nas ro-
tas antes voadas pelos Viscount.

b) Aer Lingus — o trafico aumen-
tou em todas as rotas entre 12 e
49 por cento.

¢) Braniff — o aproveitamento de
passageiros é o mais alto de to-
dos os tipos de aeronaves de sua
frota, e aumentou em 70% nos
ultimos 6 meses. O trafico au-
mentou entre 26 e 193 por-cento,
como resultado dos passageiros
arrematados de outras compa-
nhias aéreas e mesmo terrestres.
d) Mohawk — o trafico aumentou
de 37,6% em todas as rotas ope-
radas pelo BAC-111.

O vice-presidente da companhia
revelou que os custos de manutengdo sé@o
de apenas 50 a 80 por més, e suas pre-
visbes sdo as mais otimistas.

Muitos avioes estdo beirando as 1.500
horas de vdo, e um da Braniff efetuou
mais de 2.000 pousos.
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