!
oo

R
3
e

Ly

oty N e, ¢ Ealn w e 5 A L '-.-“."J'.' o » e i ~EH i . G, M G e e R S AL L 150 Sy o i e e o A ) 3 5
Aspecto do patio interno do aeroporto do Galedo, ven do-se nitidamente a nova pista de acesso. Essas obras estdo sendo realizadas num verdadeiro ritmo de guerra.
terruptamente das 6 da manhd a meia-noite para con cluir a tarefa em tempo-recorde. A média de producdo é de um dia por ano, o que quer dizer que se estd

dentro dos preceitos burocrdticos conhecidos, exigiria um ano
ot

GALEAO—UM AERCPORTO

Com a transferéncla da Escola de Especlalistas da Aero-
nautieca para Sao Paulo, vagaram-se, no Galedo, diversos pavi-
lhdes, Naqueles mais amplos e cujas instalagoes comportavam
obras de adaptacio, a Diretoria Geral de Engenharia do Mi-
nistérlo da Aeronautica, por determinacio expressa do Briga-
deiro Nero Moura, esta, ha cinco meses, realizando uma das
tarefas mais urgentes e mais relevantes: dar aos que aqui che-
E'“mi't {:ur via aérea, uma sala de visitas A altura da nossa
‘apital,

A iniciativa ndo poderia deixar de despertar a malor e
mals justificada simpatia, Quem visitasse até agora o Galedo,
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Numerosas turmas ge operdrios trabalham inin-
realizando em 13 horas de labor ininterrupto o que

mente & sensacio de encontrar-se no mais acanhado, no malis
desconfortavel, no plor aeroporto internacional do mundo in-
teiro! Um aeroporto, em suma, onde havia apenas meia du-
zia de cadeiras antigas e incomodas, um restaurante de quinta
classe, instalacoes sanitarias acanhadas e imundas e um servico
telefonico que niao poderia ser plor nem mais innutil!
Verdadeiro suplicio de guantos ali iam, para embarcar, le-
var ou receber amigos ou parentes, o acroportio do Galeao
constifula, por Isso mesmo, uma ionte de permanenie humi-
lhacio para todos nés, brasileires, sobretudo para os que fre-

A Inauguracio da Nova Estacio de Passageiros — A Recuperacio
da Pista Principal - Um Restaurante Moderno e Confortavel - Até
de Bordo Dos Avides se Pode Telefonar Para a Cidade - O
“Presidente” Ja Pode Descer Com Seguranca

mesmo sem conhecer os aeroportos de outras partes, teria facil-

quentam os aeroportos, mais afeitos, como se sabe, &3 nocdes

de conforto.e bem-estar.

Um Aeroporto Condigno, . a Preocdpacao do Ministro

Ao assumir a pasta da Aero-
nautica, o brigadeiro Nero Mou-
ra estabeleceu como um dos
pontos essenciais do seu pro-
grama de trabalho, a consfrucdo
de uma nova estagdo de passa-
£eiros, no Galedo. Velho co-
ﬂhecedur_ dos nossos problemas
ieronauticos, sua preocupacio
era realizar a obra no mais
curto espago de tempo. Cha-
mou os tecnicos para disculir
com eles os detalhes do empre-
endimento. O Rio necessitava
G2 um aeroporto internacional
dizno da sua condicdo de capi-
i do pals. Na&o bastava cons-
‘TUir apenas a estacao de pas-
sagelros, Era mister, outros-
=lin, reparar a pista atual de
Gecolagens e descidas e cons-
‘UIr uma nova pista de acesso,
3 Iim de assegurar i pista prin-
cval maior capacidade de uti-

lizagda,

POR QUE O “PRESIDENTE"

VOAVA COM A METADE DA
CARGA

'} exame metlculoso de todos
"5 detalhes revelou, entao,
“ma serie de problemas impor-
‘attes, que demandavam solu-
? urgente., Enflre essvs, v
: grave era o edgiado da pis-
\:"'I '_-'-;nil}:_‘i_r:.;gl. que jé’l nio ofere-
tla seguranca aos avides inter-
em geral de porte
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“undo o estado de
'Sa da referida pista. estava
50 anenas com 1 metade da
@ Rio., OQulros
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‘esidente", por cxcnm!ﬂ.;

Insegu- |

avides tinham adotado medidas
similares. Apesar dlsso, as
fendas aumentavam e nio esta-
ria longe o dia em que as com-
panhias Internaclonals viessem
a reunir-se para proibir as es-
calas na Capital do Brasil, em
vista do mau estado da sua pis-
ta de pouso!

A RECUPERAGAO DA PISTA
PRINCIPAL

Era, pols, urgenie proceder
aos trabalhos de recuperacdo da
pista, sem interromper, porem,
o trafego aéreo. Os tecnicos da
Diretoria Geral de Engenharia,
sob a orientacio do dr. Jalme
Staffa, engenheiro dos mais
competentes do Ministério, por
sinal, meteram maos a obra.

A pista, que mede 50 metros
de largura, foi, assim, interdi-
tada na medida de 25 metros em
toda a sua extensdo para que os
referidos trabalhos pudessem
ser realizades, Durante lon-
gos dias, das seis da manha a
meia-noite, turmas de operarios
cspecializados trabalharam com
todo o afinco, reforcando as ca-
madas de concreto.

Terminada essa primeira 1a-
refa, os avidoes passaram a utl-
lizar a parte reconstruida, en-
quanto as obras prosseguiam,
com o mesmo ritmo, na oulra
metade.

Gracas,
inestimavel dos pilotos das
grandes acronaves internacio-
nais, que utilizaram apenas uma
pista de 25 metros de largura

assim, A cooperacan

para as suas operagdes ge pouso |

.@ decolagem, pdde o trabalho
ser concluido sem a necessida-
de de interditar o-aeroporto do
Galedo. '

Desde novembro ultimo, po-
rem, que o trafego ficou, ali,
inteiramente normalizado, E,
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hoje, quando o "“Presidente”
deste na nova pista de 2.100

metros — tais foram as obras
realizadas que bem se poderia
chamar de nova a pista atual —

com © seu impacto de 120 to-
neladas, tanto o piloto como os

passageiros sentem que estdo
pisando terrcno de absoluta’ se-
guranca.
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PROVA REAL

A pista, depois de devidamen-
te recuperada, ficou em exce-
lentes condicoes. A prova dis-
so tiveram os tecnicos da Aero-
nautica, receniemente, quando
aqui chegou um aviao do exer-

Flagrante de uma das ruas principais de acesso ao aeroporto. Algumas delas me-
dem 12 mts. de largura, outras 16; todas, entretanto, foram caprichosamente pa-
vimentadas, de acordo com as exigéncias da técnica moderna

cito americano, em viagem de

experiencia. Um pesadissimo
aparelho -de 150 “toneladas "de
peso, com capacidade para

transportar 200 pessoas, desceu
normalmente no Galcao, néao
apresentando a pista, depois
dessa aterrissagem, o menor si-
nal de dano.

AS TRES MARIAS...

A pista antiga apresentava
umas denressdes, ou uns calom-
bos, como diziam muitos, na sua
linguagem pitoresca. Eram
trés, ao todo. ‘Quando o aviao
baixava — na descida, essa_sen=
sagao era-mais pronunciada —
percebia-se facilmente aqueles
acidentes do terreno. Batiza-
ram-nos “as trés Marias" e, por
esse nome, era conhecida, em
todo o mundo, a pista do Ga-
lefo...  Pois bem, com a obra
reecém-concluida, elas desapa-
receram. As {rés Marias po-
derao, hoje, ser enconiradas no
céu, ou noutra qualquer parte,
menos na pista do nosso prin-
cinal aeronorio.

CEM CAMINHGES, NO DES-

MONTE DOS MORROTES!

Mas a obra nao ficou termi-
nada al. A pista atual mede
2 100 melros, os quais ndo sio,
enircetantio, sulicientes mpara
atender as necessidades crescen
tes da nossa aviacao internacio-
nal. E' preceiso, nois. aumenta-
la para tres mil metiros de com-
primento. O0las comno efeluar

ez=a obra se o acroporto do Ga- |
lel%o0 estd econstruido num ver- |
dadeiro bol=io, com a azravan- |

te de ter dois morrotes nue lhe
prejudicam as cabeceiras?
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clonal Civil Aviation Organiza-
tlon — cuja fungdo é recomen-

_dar normas, tecnicas e juridi-

¢as, para a padronizacdo dos
servicos dos aeroportos e de
protecio ao voo, ja tinha feito
varias observacoes em torno do
estado da pista.

i

N3do era, pois. possivel ampliar
a pilsta 'sem remover aqueles
graves obstaculos. Em ritmo
de guerra,foi inlciado.o traba-
lho-de desmonte. Cem cami-
nhdes, trabalhando dia e noite
— das 6 da manhi & meia-noite,

para sermos mals precisos —
.comegaram a transportar a ter-

ra retirada por quatro escava-
aelras. De dez a doze milhdes
de- metros cubicossde barro es-
tdo sendo, assim, remaovidos do
(zaledo para o .mangue que a
Marinha .vai .~ transformar , ao
longo da Avenida Brasil, em
terras salubres e ali erigir-a Vi-
la Naval, ‘onde serfio alojados
os operarios do Arsenal e in-
feriores daquela corporacio.

Os trabalhos de desmonte
atingiram a um ritrrc¢ verdadei-
ramente 1mpressionante.  OUs
caminhdes 'se cruzam no cami-

.nho, uns repletos, outros vazios;

aqueles van na direcdo da Ave-
nida Brasil, estes vém em bus-
ca.de earga, dessa carga tao ne-
cessaria para transformar loda-
cais insalubres em terra firme,
aue ira receber novas casas —

| tontes de progresso e embeleza-

menio da cidade. A fila enorme
de wveiculos parece crescer a
medida que passam oS minutos,
tal é a sucessdo de carros e a
presicza com que eles se desin-
cumbem dessa enorme tarefa,

UMA PISTA PARA 0S8
AVIOES DOMESTICOS

Com a demolicdo dos morre=
tey) referidos, a Diretoria de En-
genharia  fara construir wmna
pista destinada exclusivamente
uos avioes que viajam.para o in-
terior do pals. A pista atual,
ja entdo aumentada para 3.000
metros, sera utilizada someoente
pelos avioes internacionais, as<
segurando, assim, maior rapi-
dei nas chegadas e partidas
desses verdadeiros gigantes do
ar. :

A ESTACAO DE PASSAGEI-
ROS E 0OS SERVICOS DE
ADMINISTRACAO

Dois pavilhOes principals fo-
ram aproveitados no plano de
remodelacdo do Galedo.

No primeiro foi instalada a
Estacdo de Passageiros, no se=
gundo, os servigos de adminis=
tracio — rotas aéreas e prote-
¢Ao ao voo. Todo o pessoal de
voo ficara, assum, lsolado dos
passageiros, ao contririo do que
se observa em oufros aeroportos,
com os inconvenientes faceis de
compreender.

Ao chegar ao aeroporto, a
passageiro se dirige para o bal-
cio da companhia respectiva. no
centro do primeiro pavilhao. Re-
cebida a ficha de embarque, éle
se encaminha, a seguir, para um
outro =alao, onde estdo instala-
dos os servicos de Alfandega ¢«
Satide. A seguir, é conduzido para
o Saldo de Estar, através de
uma horboleta, que 56 dd pas-
sagem numa direcio. Com isso
s@ evita a invasio do salao di

(Conclul na 2* piginal
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(Conclusfio da 1.* pagina).

embarque pelos penefras, ou

melhor, s6 os verdadeiros passa-
gelros tém acesso aquele saldo.
ZELANDO PELO CONFORTO
DOS QUE CHEGAM E DOS
QUE PARTEM
Na construcfio das acomoda-

I

UMA OBRA EM TRES FASES
A obra gigantesc%é. QIE.'E ora
archa para o seu término, 1nos

E;rrenbs-p do Galefio, fol dividida

em trés fases distintas: Primei-

ra, construcio. dos phtios e re-
cuperacéio da antiga pista, além
da construgfio . das pistas de

FEET e

acesso, com o_fito de assegurar

e e e e e e ] e, e e e e e &
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metros da estagio de embarque, |dade de acesso. N&o ros ésque-

O acesso é extremamente fécil,
pois ésse posto estd -situado &
safda da ponte. Pouco adiante,
em local diverso, »para evitar
possiveis congestionamentos, foi
construido o posto de estaciona-
mento dos funcionérios do aero-
porto. :

Construgdo da galeria para o f;ruﬁsp'ﬁﬂé subterrdneo dos. diversos tipos de gaso-

line usados nu aviagdo. Atualmente, comio se sabe, sio utilizados cinco, mas

administracio do aeroporto, num elogiadvel instinto de previsdo, fez construir
nove tubtildcoes. O sexto tubo sera para o  transporte do querosene -deq;thmda
aos avides a jacto. E os trés restantes, para os fitturos tipos de. gasglina que se
vierem a inventar. Na aviagdo; efetivamente; 0 progresso tem evoluido tao rqQ-
piddmenté que ndo ésturd longe ésse dia . o

gbes internas da estagio de pas-
jageiros, os técnicos tiveram o
puldado de agir orientados por
latores de natureza psicologica.

Os passageiros, agora, ficam
junto aos seus acompanhantes
até o instante final do embar-
que. No desembarque, os servi-
cos de Imigragdo (quando se
trata, de estrangeiros), Alf&nde-
ga e Saude séo feitos com tal
rapidez que, minutos apds a4
chegada, o passageiro ji se en-
contra entre os que o foram re-
ceber. _ _

A nova estacfo dispGe de aco-
modacoes isoladas para 05 que
chegam e 0s que parfem.

Nos dois grandes ‘saloes de es-
tar foram colocados excelentes
bancos, construidos anatomica-
mente, com assentos isolados, de
borracha esponjosa, forrados 4
lona, marron ou verde, onde os
passageiros e acompanhantés
encontram o maior conforto.

Os alto-falantes, que.dfo €65

assageiros instrucgoes para em-

arque, ou outras quaisquer In-
formagoes de interrsse geral, fo-
ram colocados no teto, como se
fossem lustres. HEstdo, assim,
disfarcados, de modo a n#o
comprometerem & estética do
conjunto.

A HORA OFICIAL DOS PRIN-
CIPAIS PAISES

Quem chega & estacfio de pas-
sageiros se defronta logo com o8
balcoes de tOGdas as companhias
de aviagéo,

Ao centro estd situado o bal-
oo do D.A.0,, que apresenta,
entre outros melhoramentas,
grandes relogios com a hora ofi-
cial das princlpals nacgGes do
mundo, O passageiro, assim, a6
embarcar, j& leva, no pulso ou
no holso, a hora do pais para o
qual se dirige, sem a necessida-
de de estar fazendo perguntas
ou consultas a outrem.

0O EXAME CORPORAL DOS
QUE CONDUZIREM
CONTRABANDO
Na Estacao de passageiros foi
construido um balcdo, onde o8
passageiros em trAnsito podem
deixar shia hagagem de mao, re-
cebendo, no ato, um bilhete,
mediante cuja apresentacao lhe
# & mesma devolvida, & hora do
embarque. Assim, podem éles
deixar o aeroporto e se locomo-
verem @& vontade, sem ficar su-

Jeitos & revista de praxe.

A um canto existé uma sala,
montada com todo o conférto,
para onde sfio levadas as pes-
soas suspeitas de conduzirem
contrabando, Ali sio elas sub-

metidas a0 exame corpordl,

e

‘& pista: principal maior capaci-
dade de réndimiento; seglnda,
adaptacho de dois pavilhdes pa-
va 4 inStalaclo da éstdciao de
passageiros e dos servicos de ad-
ministragdo do aeroporto; ter-
ceira, construcho de um hotel e

- PRI N oo i v R S R e
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do restaurants definiivo e lo-
teamenito dos terrenos que estao
sendo pauldtinanienté conduis-
tados péla démolcdd dés. mor-
rotes. Esses loteés serdo éentre-
gues &s companhias de aviacao,
que gli poderdio construir, me-
diante concessfio, acomodagbes
parfi o seus servigos adminis-
rativos. O prazo de tais con-
cessoes . é um probléma de natu-
reza jutidica € seérd dépois con-
veniehtemeiite fixddo, podendo
ser de, vinte ou de frintd angs,
segiirido o8 intérésdes do govér-
nﬂ'-' " :

. A duas primeiras fases, em
facé do seu cdrdtér de absoluta
urgéricia, for&m atacadds simul-
tanéamiéritd, ' A téregird, pordém,
s6 &erd resolvida posteriorrnen-
RUAS AMPLAS E LOCAL DE

ESTACIONAMENTO DE
VEICULOS

A réalizagho dessas obras exi-
giu & demoli¢ho dé divérsos pa-
vilhoes da antigd Escola de Es-
pécialistas./

Foram abertas varias - ruas,
uMas de 12, outras de 16 métros
de largura. E55a8 vids sfo'con-
sideradas logradouros piblicos,
mediante acordo com a Prefei-
tura. Jé estfio elas conveniente-
mente concretadas e asfaltadas.
obedecendo essa farefa As exi-
géncias mais modernas da téc
nicae. \

Os passageiros ¢ acompanhan.

tes queé chegam, em cdrro, =ao|

aeroporto, dispéém dé um am-
plo local privativo pare o esta-
clonamento respectivo, a poiuicos

e

A PONTA DO GALEAO E O
AEROPORTO
Decididamente, ndo é a cha-
mada Ponta do Galedo o lugar
ideal para a instalagao de um
aeroporto da importéncia da-
quele que foi ali construido, An-

tes havia, inicialmente, a incon-
véniénciad dos morros circunvizi-'
nhos — que, como se sabe, nfo
oferecéem seguranca absoluta a
navegacao aerea — e a dificul-

Vista do petio de ..

—

Entre as companhias nacionais de aviagio, a VASP
foi a Unica a equipar a sua frota com os poderosos
aparelhos SCANDIA - os modernissimos aviges
pmduzidps apés-guerra! Faca, agora, suas viagens
com maior rapidez, segurarica e conférto,

pelos novos SCANDIA da VASPI

Rio-Sao Paulo-Curitiha

|.aerodromo

¢amos que o aeroporto do Ga.-I

ledo foi construldo ahfes de ser
erguida a ponte que liga, hoje, a
ilha ao continerite, obri moru-
mental de iniciativa de Salgado
Filho, durante a sua gestdo nha
pasta da Aeronautica.

" Outros fatores de natureza
técnica contribuem para o rosa-
rio de restricoes que se levan-
tam contra éle, Nfo sendo, to-
davia, o ponto ideal, é indiscuti-
velmente o melhor de que sg po-
deria lancar' méao nas proximi-
dades do cenfro da cidade. Dai
o empenho do Ministério da Ae-
rondutica de dotéd-lo dds miaio-
res facilidades, j& que é€le esta
‘destinato a ser, ou antes, ja o &
‘na realidade, o mais importante
internacional do
confinente sul-americano.

. A REDE TELEFONICA

Um dos grandes suplicios, —
éstes eram tantos, no antigo ae-
roporto, que mal se poderia dis-
tinguir ou caracterizar o maior
— era indiscutivelmente a réde
telefonica. O passageiro, ou
seus acompanhantes, no Galeao,
estava praticamente isolado da

numero suficiente para atender
as necessidades do aeroporto; e
0s que existiam, passavam a
mor parte do tempo mudos.

A nova réde telefénica é ver-
dadeiramente irrepreensivel. O
passageiro pode falar para a ci=-
dade até do interior do proprio
avido, enquanto este estiver em
terra, Além disso, foram cons-
truidas linhas para alto-falan-
tes, telespeaker, telefone ofi-
cial, de modo que hoje o aero-
porto tem um ‘servi¢o de co-
municagdes de primeira ordéem.

0S JARDINS

O patio externo foi ecapri-
chosamente ajardinado segundo,
tragado feitoc pelo professor
Burle Marx. Tudo foi feito de-
baixo de grande meticulosida-
de, tendo ele proprio escolhido
alé as plantas que decoram
aquele pitoresco recanto do ae-
rédromo., : '

O muro que cercava a anti=
ga Escola de Especialistas foi
demolido e a visao que o novo
aeroporto — em face das obri:
realizadas, tem prefeita aplica-

(s '.'r\

_ entrada do aeroporto. Ali 't ;
localizado o balcdo do DA q Shst

Companhias de aviacdo

¢ao, aqui, o adjetivo — oferece

Outro aspecto d,o'_imtiu interno do aeroporto, ve ndo-se os pavilhées da Estacdo de Passageiros

ao publico é outra, mais granl-
diosa e moderna, hEali

UM ARMAZEM PARA '~
CARGAS _

No pavilhdo do antigo almo-

.C., ladeado pelos das

I S —

cidade. Nao havia telefonies em.

ROPORTO A

xhrifado da Escola de Especia-
listas, a Diretoria de Engenha-
ria fara consfruir um armazem
destinado somente a carga re-
cebida por via aérea,

Como se sabe, o comercio por
via aérea esld se desenvolven-
do em ritmo bastante acelera-
do. Em 1050, as importagdes
por essa via, somente do estran-
geiro, atingiram 463.600,00 cru-
zeiros., Nao ha dados oficiais
gobtre as$ Importacdoes domesti-
‘cas, mas 0 grande numero de
avioes utilizados no transporte
interno de mercadorias demons-

penhando papel de relévo nes-
sa Importante tareéfa.

GCOMO E' FEITO O TRANS-
PORTE DE COMBUSTIVEL
" No patio interno foram cons=
truidas galerias com tubulagdes
para nove lipos diferentes de
gasolina. Cinco deles ja es-
tdo em uso no aeroporio; uma
sexta, de guerosene, se destl-
na ao abastecimento dos avides
a jacto; as trés restantes serao
usadas para os tipos de gaso-
lina que vierem, porventura: a
serem inventadas. ’

Pelo novo sistema, onde quer
que se encontre o avido, no pa-
tio -interno, sera conveniente-
mente abastecido, sem a neces-
sidade dos servigos de caml-
nhdostanque, . que foi, assim,
-abolido.

Essa medida é de grande al-
cance no que respeita a segu-
ran¢a do aeroporto pois elimina
praticamente os phrigos de in-
cendio.
0S DOIS RESTAURANTES E

SUAS FINALIDADES

A poucos passos da estagao
foi construido um restaurante,
cuja decoracio tropical sera
certamente motivo de atracdo
turistica. Chama particularmen-
te & atencdo do visitante um
painel desenhado pelo prof.
Burle Marx e montado com
mosaicos porfuguéses, em sen-
tido vertical. E muito frequen-
te o uso desse mosaicos em de-
coragbes de pisos, mas parece
sér.& primeira vez que eles sao
utilizados. para compor painéis
verticais. =~ |
. "Ao lado, funcionard wm bar,

publico enquanto nido termina-

‘lhe. assegura uma vista privile-

| pdrto e, mais, ao fundo, o ocea-

de linhas' ultra-modernas, onde

serdo servidos os
mals extravagantes.
. O restaurante, a despeito de
montado irrepreensivelmente,
tem caracteristicas de provisé-
£10, pois sa& déstina a servir ‘ao

aperitivos

rem as obras do restaurante de-
finitivo. Este serd instalado
nos altos da estacdo de passa-
gelros, local mais adequado &0
fim a que se destina, gois, inde-
pendente da vastidio das suas
Instalagoes internas, é clrcun-
dado por uma varanda de 160
metros de cumprimento, que

glada, dominando todo o aero-

no.: . 3

Além, disso, permitird que os
passageiros possam estdr em
contato com aqueles que o fo-
rem.receber, logo ap6s a desecl-
da do avido, através de ace-
nos, ja que a varanda referida
est4 apénas a trés metros de al-
tura do patio interno do aero-
porto. :

Quando . estiver concluido o
restaurante . definitivo, o atual
passara entio a servir exclusl-
vamente aos funcionarios eivis
¢ militares do aeroporto.

OS.ARTIFICES PRINCIPAIS |
. DA OBRA

Dols homens contribuiram
mals destacadamente para que
essas obras chegassem ao, seu
térmo: o primeiro deles foi o
Ministro Nero Moura, que te-
Ve a iniciativa do empreendi-
mento, dando 4o0s seus auxilla-
res, ainda, todos os recursos pa-

Fabricante FORD, em
perfeito funcionamen-
to — Vende-sé Av.
{ Presidente Vargas
N.° 1988

O Banco do Brasil

e a Acesita
Em entrevista concedida &

fra que a aviagao estd desem- '

ALTURA DO RIC

ra. que estes o levassem a cabo
no tempo-rizcorde em que [oi
concluido; o segundo, foi o co-
ronel Jussarg Fausto de Souza,
Divetor Geral de Engenharia da
Aeronfutica, a quem coube

executar & obra, Nessa farefa,

alids, soube cercar-se de auxi-
liares de grande competénecia
e elogidavel dedicacdo, entre os
quais é de justica-destacar o dr,
Jaime
visao direta estdao todos os ser-
vicos em vias de conclusdo.

Staffa, sob ftuja super-

i

Os novos melhoramentos (.
Galefio serfio inauguragdos ng
proximo dia 31 do corrente

¢quando a Aerpnﬁutinn comemo.
rara o primeiro ano da ges{fe
do Brigadeiro Néro Moura

e

i . { f !
PIONERA NO RAMO DE AVIACAQ

clusivs; em

- —

\

—

COMET

HERON
DROVER
DOVE -~

BEAVER

VAMPIRE
MOSQUITO
VAMPIRE

VENOM |}

CHIPMUNK -
VAMPIRE

‘COMERCIAIS

MILITARES

Africa do Sul:
(Pty) Ltd,

Rodésia: The De Havilland Alreraft Co. Ltd

Nova Zelandia: The Dé Havilland Aucraft Co. of New

Zeland Lt

nosso pais, da

(INGLATERRA)

TREINAMENTO

(Treinamento primario)

DE HAVILLAND RIRCRAFT
4 MOTQ_RES ¢ TUR-

INCIUTNAL mals esta firma de renomie universal em sus
f8 extensa relacio de grandes e famosas representacoes
internacionais, visa MESBLA proporcionar ao mercado
brasileiro e, muito especialmente, ao desenvolvimento aeros
nautico do pais, 0 que de melhor e mais perfeito "existe na |
moderna- industria de avioés de apds guerra, € na qual a i |
THE DE HAVILLAND AIRCRAFT CO. LTD: ocupa um
lugar de relevada impdrtancia ém todo o munda. - ;

tem a grata satisfacio e justificado orgulho
de comunicar ao piblico brasileiro que acaba '
de ser distinguida com a representagdo ex-

0.

e suas associadas, - famosa ér'ganiiat;éo LD
dustrial britinica especializada na fabricacdo
de AVIOES, HELICES
BINAS A JATO.

 Com uma linha de avides para as mais diversas apli- %
cagdes na paz e na guerra, a famosa fabrica iriglésa produz
‘as seéguintes tipos e marcas de aparelhos¢

(Treinamento para caga a [ato)

(AviGo @ jato para voos intercontinens
tais, para 36/48 passageiros)

AMBASSADOR (Avido bi-motor para voos transcontis

nentais, 40/55 passageiros)

(Avido quadri-motor, para véos ¢os
merciais, 14/17 passageiros)
(Avido tri-motor para transportes lgs

ves, 7/9 passageiros)

(Avido bi-motor para transpartes lee
ues, 8/11 ‘passageiros)

(AviGo monomotor para transportes

leves, 7 pessoas)

(Caca noturno a jate)

(Bombardeiro leve b‘i-hdfoﬁ

(Caga a jato)

porta-avigesy
(Cago o jata)

SEA HORNET (Coca bi-motor. parg operar em

A THE DE HAVILLAND ATRCRAFT CO. LTD. estends seus
negocios e sua poderosa organizagao a todo o mundo, através
das seguintes firmas subsidiarias e associadas s

NA INGLATERRA: The De Havilland Bngine Co, Ltd, THe Ds .
Havilland Propeller Ltd,, The De Havilland Aero e
fidutical Techhical School. The De Hav
of Flying The

NO ESTRANGEIRO:
{i Australia: The De Havilland Aireraft Pty Ltd, The Da
Havilland Aircraft Pty Ltd. (Propeller Division

Canada: ‘I':he De Havilland Aircralt 'uf Canada Ltd ;

India e Paquistao: The De Havilland Aireraft G.n.nLtm

The De Havilland Alraratt Co. of 8, &

: iiland School, ',-i
Hearle-Whitley Engeneering Co. Ltd -

_AGORA, representadas em nosso pafs; através da ploe
neira dos negocios de aviagio no Brasil - MESBLA S. A,

uma organizacao comercial de (radicio em LIDADE
e BONS SERVICOS. o

imprensa mineira, o sr. Ricar-
' do Jafet desmentiu a - noticia
' de que os interésses do Banco
' do Brasil na Acesita seriam
. transferidos & Cia. Sidertrgica
. Belo-Mineira. :

PRIMARIO

DEPARTAMENTO ‘DE AVIACAO

"
e

S i L -t

Q5 NOVOoS -
'
e ADMISSAO
Cﬂ{ld[[[ ;i Pelos melhores professores

= 7, MATRICULAS ABERTAS ’
-encu :
21 rtam o l‘ﬂ!’n ol i COLEGIO VASCO DA
— GAMA

10 ponto mals central da Cldade
RUA SENADOR DANTAS N.° 118
— TELEFONE: 42-3780 —

Edif. Liceu Llteriarlio Portugués
em f{rente ao Tabuleiro da
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RIO-S. PAULO - P. ALEGRE - RECIFE - B. HORIZONTE
VITORIA . NITEROI- . PELOTAS -~ MARILIA

§. PAULO: R. Libero Badaro, 83-Tel.33-4124  RIO: R. Santa Luzis, 735.A ¢ B - Tels, 52-2898 - 524328
CURITIBA: R.15 da Navambra. 527 » Tal. 858 Ru3 Micks 110-A - Telofonss; 22-8881 - 52-7011

prosdiges W

Ag Bertinen



SANTOS DUMONT, UM AEROPORTO]

A ALTURA DO NOSSO PROGRESSO

0 acroporto Sanios Dumont passou recentiemente por uma

reforma radical. Hoje é inegavelmente o malor e mais con-
tortavel de todo o pais, sobretudo a sua Estacio de Passageiros,
que ostenta luxo a altura da nossa Capital. Seu movimento tem

creseide num

ritmo verdadeiramente impressionante, estando

ele hoje classificado entre os malores do mundo inteiro,

A pista mede 1,000 metros. E' acanhada, sustentam alguns,
Mas os técnicos dizem que ela, em face da organizacio Irre-
preensivel dos servigos da sua torre de comando, esti em con-

dicoes de comportar movimento malor.

Apesar dessas opinides reconhecldamente judiciosas, é pen-
samento das autoridades aumentar

um {recho do mar adjacente.

A dire¢io desse alerro é que estd sendo motivo de contro-
versins. Acham uns que ele se deve projetar no rumo da Es-
cola Naval, Qutros, porém, sustentam que o mals recomendi-
vel ¢# alerrar a parte que fica do lado da Cantiareira.

Apareniemente, niio tem grande importincia a direcio do
aterro, ji que o que se objetiva é aumentar a pista. Enfretan-
(n., esse defalhe é de significagio primordial, levando-se sobre-
fudo em conta a posicio topogrifica do aeroporto em face dos

venlos.

A Seguranca das Partidas e Chegadas

(‘'omn se sabe, aquele local
& rastigado pelos ventos, de tal
maneira que, muitas vezes, che-
ga a pOr em perigo a seguran-
ca das partidas e chegadas,

0O prolongamento da pista na
direcao da escola Naval teria
o inconveniente de fazer peri-
gar as acronaves que levantas-
som vOo naquele rumo, em fa-
ce da  vizinhanca com o.Pio
de Acucar, _

Nio ¢ que tddas as decola-

Aqui comegam os servigos do Centro de Controle
Aéreo do Rio de Janeiro

gens ficassem sujeitas a esse
perigo. Mas um avifo cujos
motores nfio correspondessem
aoa esforcos do piloto, ou que ti-
vesse no seu bdjo carga exce-
dente, nfio estaria isento da
probabilidade de ir chocar-se
com aquela montanha de pe-
dra.

O aterro no rumo oposto faci-
litaria as partidas e chegadas,
qualquer que fosse a direcao
dos ventos, sem os inconvenien-
tes acima apontados.

Relembram os partidarios do
prolongamento da pista que j&
ocorreram all varios aclidentes,
nao por Incapacidade dos pilo-

4 mesa do primeiro plano

IMaxc

allasy

a5 am consequéncia da
Zlldade da sua extensio
al. Az obras planejadas, em-
A Onerosissimas, teriam as-
4 vantagem de _ garantir
sefuranga aos avides que
M em Santos Dumont.
“Nirelanto, tais obras, segun-
ne. ext3ap suieitas a 1ma
atores, dos quais o

iErle dn ¢
-

A pista, aterrando, para isso,

0 prolongamento da pista, assunto controverfido —
Como frabalham os funcionarios da Torre de Controle
de Voo — Mais de 300 cidades servidas pela nossa
|aviacao comercial — 2.345.000 passageiros transpor-
tados em 1951 — 385 viagens redondas semanais

|entre Rio e Sao Paulo—Rio & o aeroporfo de maior

mals relevante & o desmonte
do morro de Santo Anténio,
cujas terras seriam empregadas
naguele atérro,

MISSXO DELICADA

S6 mesmo gracas A pralica do
pessoal da torre de controle de
voo é que nido se registram de-
sastres no aeropdrto de Santos 1
Dumont. |

Um leigo que assistia Acueles
trabalhos, jamals poderd com-

preender m razdo desse verda-
deiro milagre, tais e tdo fre-:
quéntes sio os problemas e as
dificuldades técnicas que all
surgem quase diariamente. .

Trabalha na torre cinco fun-
cionarios, um em cada posi-'
¢do. O contrdole de aproxima-
¢do flca enfregue a um deles;
o outro fiscaliza os servigos de
inter-comunicacio; um terceiro
s¢ encarrega da sinalizacio lu-
minosa; outra ainda é responsa-
vel pelo conirdle do aerddromo
(da torre propriamente dita); e
o ultimo € supervisor,

ministério milifar
fins civ

das e expedidas em portugués,

Inglés e castelhano. A

SINAIS BE PROTECAO DA
PISTA:

Os servicos de seguranca do
aeropdrto de Santos Dumont

sdo perleitos. Na torre de con-

trole. 'existem campainhas de
alarme para controiar o trafe-
g0 na pista, impedindo que pe-
destres ou volantes distraidos
gem dos avides.

Na cabeceira do lado da Es-
cola Naval, devido a intensi-:
dade do trafego de veiculos, fo-
ram colocados sinais de ‘prote-
¢do, que sdao também controla-
dos pela torre. A' aproxima-
¢ao de um avido, o transito, all,
é interrompido para evitar pos-
sivels desastres.

‘Além disse, ficam permanen-
temente postados no patio do
aeropdrio, em local de {facil
acésso, um carro de bombeiros
e uma ambuldncia, todos pron-
tos para atender ao primeiro
chamado.

Gracas entretanto, 4 seguran-
¢a do controle de vdo, suas tri-
pulacbes sdo as que menos tra-
balham, pois é rarissimo ocorrer
um desastre qualquer em San-
tos Dumont,

COMO OPERA O CENTRO
- DE CONTROLE

' O Centro de Contrdle traba-
lha em harmonia com a torre
de vdo. Instalada numa sala
do terceiro pavimento do edi-
ficio do aeropdrto Sanios Du-
mont — sala que hoje se tor-
nou acanhada para o seu mo-
vimento — o Centro de Contrd-
le recebe tddas as mensagens
radlo-telegraficas dos avides em
vdo, transmitindo para a torre
aquelas que sdo do sew interes-
a' interditem durante a passa-
se imediato, como, por exemplo,
.a aproximacido dos aparelhos.
Através dos servicos do Cen-
tro 'de Controla é -possivel
acompanhar a marcha detalha-
da. dos' avides qué vém dentro
da sua zona de influéncla.

OS SERVICOS DA TORRE
DE V6O

A lorre de conlrdole de véo
estd Instalada no edificio do
aeroporto. X' ela responsavel
pela seguranca dos avides que

A classificagdo desse elemen-
tos, no alfabeto burocritico, nio

voam nas proximidades de
Santos Dumont.
Os servicos de contrdle sdo

feitos de duas maneiras distin-

movimento — 0 Mi;

CU

| Muitas vezes, embora voando

praticamente .sbbre o campo, a
falta de visibilidade nao lhe
permite pousar senfo por injer-
médio dos instrumentos " A’
torre, entao, cabe o papel de
orientd-lo no sentido de que ele
pouse com Sseguranga.

As instrucdes sao emitidas
através de microfones. HA oca-
sides em que estdao voando, ao
mesmo tempo, sbbre o campo,
oifo a dez avifes. Sio eles
entdo, colocados em pilhas ou
mais propriamenie, uns sdbre
08 vutros. A distancia regula-
mentar € de 300 metros, mas
eles tém uma maitem de se-
guranca correspondente i3 me-
tade,. de modo que podem bal-
xar até 150 metros, sem o peri-
go de colisbes. A' proporcio

que os que estio mais balxos

Este sistema pneumdtico
liga o Centro de Controle
a Estagio Rddio, @' Meteo-
rologia, @ Torre.e Sala de
Trdafego
vio pm:sandu. os outros tam-
bem recebem instrugdes para
irem descendo, observada sem-

pre a distancia minima entre
sl, .

Quem enirar na torre de con-

| trole em tais ocasifes, tem =a

sensacdo legitima de estar numa
casa de loucos, tals e tao repe-
tidas sio as conversas captadas
pelos receptores. Todos falam
ao mesmo tempo, uns pedindo

coordena as chegadas e sai das dos avides, com a Torre do Rio. Ao fundo, a Rddio-
Rio da instrucdes de aproximacdo as aeronaves

j

' niimero de avides em vlo ¢

&, na realidade, das mais inve-
javeis. Como é. entretantio, de-
licada a missdo de que estdo
investidos!

A torre trabalha 24 horas con-
secutivas por dia mas a nolte
g turnos sfio menores, pois o

sempre diminuto.
As comunicagbes sdo recebl-

tas: ' contrdole de aproximacdo,
quando b aviio esta voando
dentro de um raio de 50 qui-
lometros, .. e contrdle visual,
¢quando a aerondave pode avistar
a pista, a olho ni.

A tarefa é sobremodo delica-
da pois o piloto entrega intel-
ramente a sua sorte e a dos
passageiros A torre referida.

instrugdes, outros fazendo re-
clamacoes, tudo num timbre de
voz que bem denuncia o ner-
vosismo dos pilotos, impossibi-
litacdos de descer prontamentce
obrigados, muitas vezes, 2 fi-
carem voando longos minutos
enquanto nao se apresenta uma
ocasifio proplcia para a sua ater-
rissagem.

nistério da Aerondutica, dnico
jas verbas tém aplicacdo para
s — Com o aumento das tarifas, caiu o
‘movimento de passagens: 15 por cento!

0S PILOTOS E OS PROBLE-
MAS DE V6O

Antes de partir, o piloto en.
caminha o seu problema de véo
— como se diz em linguagem.

técnica — ao servizo de contro.

le. E' verdade que nio hi uma
rigidez absoluta quanto ao iti-
nerario tracado. Muitas vezes,
por qualquer motivo, o piloto
¢ obrigado a afastar-se da rota.

Mas a conveniéneia de obedecer -

a esse roteiro é dele proprio.
pois em caso de desastre torna
mais facil a localizacfio da acro._

nave e os trabalhos de salva-
mento.

- A DIVISAO EM ZONAS

Para efelto de contréle, o Bra-
sil é dividido em zonas. As
cinco principais, j4 em opera-
¢do, sdo as seguintes: Porto
Alegre, Sio Paulo, Rio Natal e
Belem. Ha uma sexta zona que
controla o trafego de Campo
Grande a Manaus, mas que nio
tem ainda movimento.

O servico de conirdle de véo
é feilo por essas zonas com
absoluta perfeicio. A’' medida
que o avido se aproxima ou se
afasta dos seus limites, entra
em contato com a estacio de
terra, dando a- posicio e pedin-

.do ou enviando Instrucdes.

Nas zonas de pouco movi-
inento, onde nfo haja servico
de . contirdle organizado, os
avifes em vdo mantém conta-
to com pequenas estacSes por-
tateis, instaladas nos proprios
campos de pouso. Essas é que
lhes ddo as'informacdes de que
eles venham porventura a ne-
cessitar.

MAIS DE 300 CIDADES

A nossa aviacdo comercial
tgm acusado progresso excep-
cional desde a terminacdo da
guerra,

Segundp dados oficiais, mals
de 250 cidades do Brasil e 16 do
exterior estdo a menos de dois
dlas de viagem do Rio ou Sio

Esta mesa controla a rota de maior trdfego do

muﬁdd, a rota Rio-Sdo Paule

~ L3 . a ) " & o 4 .
Os véos fora das ‘aerovias” regulares (as estradas do ar sdo chamadas de aerovias), sao controlados na
mesa e no mapa, fivados nas gravuras-acima

Paulo, por aviio de malricula
brasileira,

Se considerarmos, porém, as
ligagtes feitas pelos {axis aé-
reos que convergem para Belo
Horizonte, Cuiaba, Corumba,
Campo Grande, Goiasia Salva-
dor e outro. centros, fazendo co-
nexao com as linhas regulares,
teremos o numero de cidades
brasileiras servidas pela aviacio
elevado a mais de 300.

AS DIFERENTES ROTAS -

O territério brasileiro é dividi-
do em aerovias, através das
quais voam os nossos pilotos.

Temos assim a rota do litoral
e as rotas de Sao Paulo para o
norte do pais, por Goidnia e va-
les do Tocantins e do Arapuaia:
as linhas de S. Paulo ou do Rio,
que, por Belo Horizonte e pelo

vale do S. Francisco, levam

TRAFEGO AEREO COMERCIAL
EMPRESAS NACIONAIS E ESTRANGEIRAS

[também ao norte, ao nordesle
ou a S. Salvador; a ligacao de
Porto Alegre a Siao Paulo e Rio
pelo interior, acompanhando,
um tante distanciado, o tracado

da estrada de ferro S.
Rio Grande e a ligacio Belo Ho-
rizonte a Salvador por Gover-
nador Valadares.

paralelos temos as ligagdes de
Porto Alegre para a fronteira
oeste; de Florianopolis para La-
ges e Joacaba; Curitiba-Foz do

Iguacu; S. ~aulo e todo o Esta-

Mato Grosso até «Cuiaba, com
prolongamento. para os territo-
torios de Guaporé e Acre; de
Belo Horizonte para Culabi pe-
lo Triangulo Mineito ou por

| Goiania;

i de Salador para
Goidas por Barreiras;.de Recife

Paulo-

Em direcio aproximada dos!

o e mais no norte do Parani e

e Joio Pessoa para o interior do
Estado e todo o Amazonas com
seus. inumeros adluentes.

Existem também linhas rezio-
nais eomo as dos Estados do Rio
Grande do Sul, Sao Paulo e a
linha Parnaiba-Terezinha-Flo-
rianopolis-Belém; a linha do sul
de Malo Grosso e as linhas do
nordeste da emprésa. Aero-Nor-
te, tddas. porém, com as cone-
xoes . necessarias. nas_ linhas
tronco. {E,

(]

Rio _e' S: Paulo estéo ligﬁdusi

por 385 viagens redondas sema-
nais, dando .meédia didrla. de 55
viagens redondas.. Concideran-
do-se que as aeronayves em tra-
fezo oferecem a meédia de 23 lo-
gares, teremos 1265 assentos ofe-
recidos por dia para S. Paulo
ou de San Paulo para o Rin.

A viagem de avidao é, hoje,

1939 1040
URSO: K misssscsecsssinsssase]0.930.052 7.504.150
.'-::-1'-1'?' sessaEE s BA BB ERERERR RN NN 32'212 3111?-'
B IRD S e ey el 70.734 \ 85.971
A8 H A S ' R S e e | 999.894 | 1.333.355
A, KE. L.iesssscssesssacnsacess| 446.138 \ 612.601
00 T e R G SR 202.520 240.735

. . ——— —_—— — 2
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TAl — E can.sldcrida apenas o trdfego das Empresas ¢

l 1941 142 1943 ! 1944 1045 1948 1047 1948 1949 1950 | - 1951

| ] T FRiEa | | - _
8.801.545 | 12.473.118 | 17.593.138 | 20.578.251 | 23.465 486 | 39.082.784 | 54.632.580 | 69.630.035 | 80.147.108 82.246.543 [ 94 427:000 |

| 28 .037 53.470 | 71.882 84.810 | 97.001 1535.540 212891 | 260.000 J304.100 320.511 - 373.000 =

| 1.612.518 $.085.370° | 3.043.803 4.031.981 4.623.488 7.965.423 | 11.062.757 | 13.000.000 | 17.610 454 21.598.803 | 28.386.000 |
735.066 ( 1.106.212 | 2.953.926 | 3.469.207 | 4.781.550 | 7.155.551 | 12.201.293 | 22.400.000 [ 30.291.920 39.467.837 | 45.343.000
233448 299.522 |  536.940 773.731 562.775 505.654 675.752 | 910,000 | 1.233.190 1.337.594 |- 1.204.000
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trangelras dentro do territéric nacional, Os dades referentzs a 1951 slo estimativas bascadas nos meses Jd apurados.

mais facil e confortivel que
de trém. Embora os onibus te-
nham desfaleado momentanea-
mente o volume do trafego ad=
reo entre as duas cidades — que
se atribui ao sabor do ineditis-
mo — espera-se, contudo, que a
situacdo se venha a normalizar
dentro de um futuro proéximo,
pois a locomocgiio por via aérea
& sempre mais riapida e oferece
inegavelmente maior conférto ao
passageiro.

(Conclul na 5.® pag.)

o

Por esta mesa telefonica, o
Centro de Controle se co-
munica com as estacoes de
rddio das empresas
comerciais
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SANTOSDUMONT, UMAEROPORTO A ALTURA DONOSSO PROGRESSO

MOVIMENTO ESTATISTICO DO$ AEROPORTOS

(Congl''~&n da 3.* p.’lﬂlﬂi}_‘

- 1980 Vo~

Aeroportos Aeronaves Passageiros Correlo (kgs.) carga (kgs.)
AT. DEC. DES. EMB. TRANS. DE8 EMB. TRANS. DES, EMB. TRANS.
CongonhaS sieessssess  B1.354 31.368 307,166 360.510 64.242 141,765 B4 .E2I"r' ~— 5.945.763 11.255,375 e
Cumbica ivvenssensnes 203 204 966 1.001 2.115 13.967 2.985 98.303 18.046 10.127 27.931
G‘I—'I!Eﬁ('l srrsEBaBER BB RRE 3-47‘}1 3-4?“ 53-960 5'&2[}3 24.777 165.7[]2 Bgaﬂﬁ = 93“.1&3 1-314.432 el Py
S, Dumont sesevessesee 26,401 26,352 387.624 384.383 3.649 150.253  857.124 6.548 6.355.431 9.163.351 133.330

1961

Congonhas «.seseverses  85.946 B86.005 469.312 457.083 77. 867 166.86% 136.047 ——— B.417.732 14. 488 .448 —_—
c'l.l]'l'iblca TR LR R N 1?5 175 1.274 1.276 2.369 1.184 2.426 6.492 25.114 38.520 47,297
Galefio ...conssss0sc0ss 3.905 3.893 66.473 67.048 33.011 234,581 133.088 1.314.449 1,443,204 e
8. Dumont ............ 20.891 30.271 453.767 4490.748 8.495 - 201.489 290.134 4.544 8.319.756 11.19p.8086 154.671

0 MOVIMENTO DE RIO E 8.
PAULO

Os dados constantes do qua-

dro anexo evidenciam o movi-

mento dos aeroportos das duas

principais cidades do Brasil. .

Vé-se que o Rio (Galefo e
Santos Dumont) fez embarcar,
no ano passado, 516.796 passa-
geiros, enquanto S. Paulo

Fuanto aos desembarques,
Rio também suplantou a sua
maior rival, tendo acusado o
movimento de 520,240 passa-
geiros, enquanto S. Paulo re-
gistrou apenas 470.586.

r1 T s e 3
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(Cumbica e Congonhas) sb con-
seffuiu embarcar 458.358.

TORRE DE CONTROLE — O homem ao microfone controla as aeronaves que
pousam. ou decolam do Aeroporto “Santos Dumont”. O que estd ao telefone
transmite ao Centro de Contrdle as saidas e chegadas e recebe do Centro‘as ins-
trucoes para o voo em rota, das aeronaves. O homem da “pistola” luminosa
eontrola os avides sem rddio, por meio das combinacdes de sinais convencionados
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Esta mesa, igual a do flagrante n. 5, superintende a aproximacgdo do Rio. Aqui
sdo controladas tddas as aeronaves em wvdo, por instrumentos, que se aproxi-
mam para pousar em “Santos Dumont”, “Galedo”, “Santa Cruz”, “Afonsos” e

“Manguinhos”

i e

.

socorr os medicos e contra

Aqui estd localizado o Sérvigo de

porto Santos Dumont

Uma vista parcial do campo de Santos Dumont, vendo-se vdrios avides na pista,
aguardando a mecessdria licenca para alcar v00

Hi uma competicio que se
vai tornando cada vez mais sé-
ria entre as duas grarndes cida-
des, mas o Rio, nas estatisticas
até agora divulgadas, ainda con-
tinua na vanguarda, sem em-
bargo .de dados contraditérios
publicados aqui e ali.

Observe-se que é&sse movi-
mento teria sido maior se ndo
fébra a greve dos aeronautas, que
durou de uma semana, impe-
dindo quaisquer operacgdes de
v6o nos deis aeroportos. .

UM VERDADEIRO PIONEIRO

O Departamento da Aeronau-
tica Civil, ou o D.A.C., como
é por todos conhecido, esta, ho-
je, sob a direcAo do brigadeiro
Henrique Dyott Fontenelle, ofi-

| cial brilhante, com mais de 40

anos de servicos prestados.
Acompanhou éle a evolugdo
da nossa aviacéio, tendo sido, na
realidade, um dos artifices da
grande obra que hoje constitui
nosso legitimo tftulo de gloria.
Em 1947, quando a aviacfo na-
cional atravessava ainda a sua
fase embrionaria, o brigadeiro
Fontenelle, entdo simples tenen-
te, transformou-se no pioneiro
de uma campanha em prol da
construcfio de campos de pouso.
Sob o lema “Déem campos de

pouso ao Brasil”, éle levou sua
idéia a todos os recantos do
pais, sugerindo uma politica
segura e realista para a nossa
Infra-estrutura. .

Trabalhou, depois, exaustiva-
mente, para o desenvolvimento
da nossa aviagdo militar e co-
mercial, inaugurando campos
agui, bases ali, aero-clubes aco-
l4, centros de aeromodelismo
mais adlante, sempre animado
do mals sadio entusiasmo ecivi-
co e amor patriotico '
AS ROTAS AEREAS E SEU

NOVO DIRETOR

A Diretoria de Rotas Aéreas,
organismo fundado e dirigido
durante longos anos pelo briga-
deiro Eduardo Gomes, estd
hoje sob o comando do coronel
Helio Costa, um dos mais jo-
vens e brilhantes oficlais da
nossa aviaclo.

Trabalhador infatigavel, cheio
de entusiasmo pela nova fun-
cfio, tem sido éle um digno
continuador da obra do seu an-
tecessor. :

A Diretoria de Rotas Aéreas,
responsavel pela seguranca dos
nossos avioes em vdo, continua
a trabalhar com o mesmo ritmo
de sempre. Ali nfo ha buro-
cracia, nem protelacdes. Tudo
é feito no minuto preciso, den-

gracas a eficiéncia dos seus ser-
vigos, pode o Brasil ostentar or-
gulhosamente a titulo de vice-
campefio do mundo da aviaglo
comercial.

De fato, nas classificacdes In-
ternacionais, o nosso pais vem
logo abaixo dos Estados Unidos,
que nao pode deixar de cons-
tituir um ligitimo titulo de glo-
ria para todos nés.

COMO SAO APLICADAS AS
VERBAS DO MINISTERIO
DA AERONAUTICA

H& uma particularidade in-

teressante e para a qual pou-
cos tém atentado A maioria do
‘povo adesconhece, mesmo. E que
o ministério da Aerondautica é o
tinico ministério militar cujas
verbas: em ' sua esmagadora
maioria, tém aplicacfio para fins
civis, .

O Brasil possui atualmente
cerca de oitocentos aerodromos
e campos de pouso. Uns moder-
nos, bem aparelhados, com pis-
‘tas de cimento, onde pousam
diariamente dezenas de gigan-
tescos avibes, Outros mais aca-
nhados, com pistas de terra ba-
tida, sem conforto, tendo ape-
nas as instalacdoes essenciais
.para o embarque e desembar-
que de um reduzido nimero de
passageiros. Em alguns deles,
tal é o desconforto que o pas-
sagelro passa momentos de ver-
dadeiro constrangimento.

Mas, tanto nos primelros como

tro de normas matematicas. E, !

nos tultimos, os servicos de ma-
nutencio s8o custeados pelo
Ministério da Aeronautica, pols,
embora sendo, todos, campos
militares, sdo, entretanto, utili-
zados para a aviaciio comercial.
Em resumo, dos oitocentos
campos que ora possui a nos-
so pals, sbmente dois, Marte, em
S. Paulo, e Afonsos, no Rio, sfo
estritamente militares.

O AUMENTO DAS TARIFAS E
SUAS CONSEQUENCIAS NO
VOLUME DO TRAFEGO

Recentemente, as campanhas
comerciais pleitearam do go-
vérno autorizagdo para majorar
suas tarifas de cargas e passa-
geiros, sob a alegacdo de que
necessitavam de fazer um rea-
justamento de salarios dos seus
funcionarios.

A majoracfio foi, atinal, con-
cedida, entrando em vVigor nos

primeiros dias. de . dezembro
ultimo. ' :
Esse aumento, entretanto,

Para os avides mais distantes que ndo podem ser al-
cancados pela radiofonia, existe esta estacdo de
radio-telegrafia

provocou reacdo imediata do
publico, que restringiu suas via-
gens por via aérea, caindo con-
sequentemente o volume do tra-
fego. £ curioso observar que
essa queda foi de quinze por
cento; coincidentemente, tam-
bém de igual percentagem o au-
mento de tarifas autorizhdo pelo
govérno. ;
599 AERONAVES NUM
SO DIA

Na segunda-feira, dia 14 de
Janeiro, a Torre de Aproxima-
¢do do K “Santos Dumont” con-
trélou 599 aeronaves que pou-

saram ali e 31 que demandaram
o “Galefio”. Foi positivamente
mais um “record” batido pelos
campo de pouso do Brasil, pois
o maior niumero de avides em
operacoes nos aeraportos do
Pafs foi registrado em Natal,
durante a guerra, quando o
campo de Parnamerim, no dia
de seu maior movimento, “ope-
rou” 625 avioes que transitaram.
para a frente de batalha.

Em 1951, enquanto a Torre do
Rio contrdlou 111.892 avides, a
de Sio Paulo registrou sémen-
te 82.044.
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foto, @ reportagem do DIARIO CAR}OCA fi_:'cu a Tm'rfz e os quatro pa-
entog ocupados pei'ns Servicos de Protecao ao v00. No primeiro plano, um

uriiss”y do Comando de Transporte, sendo carregada,,,
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Em terra e no ar.. PerfeicGo sem igual!
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o8 mossos trabathos se encerram .
som 0 dlamo v8o da noute. Pure
saganol O sucesso qume l___.ﬂEﬁ.[f;
tom alcamcado,Ts_ swa [Edecanca)
sbecluta 0 transparte de passagewod
eacoatra explicacio pa coatinua M
‘com Qque serve lluhdniiﬁﬂcﬂadﬁ;'.
unportantes Go Prasl. Essa verfewo § varte /
de um trabatho da:i.500 bomend °
pepecializados diaTs’ weibs(’ nas”seronaves,
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