TRAFEGO AEREO COMMERCIAL

O Retrospecto Commercial inaugura esta
rubrica, destinada a publicar estatisticas so-
bre o movimento do trafego aereo commercial,
entre 08 nossos portos e entre estes e 08 do
estranjeiro.

Os dados que adiante reproduzimos reve-
lam o grande desenvolvimento desse commer-
cio, que & de futuro cada vez malor e que vae
recebendo um impulso cada +Vvez mais ani-
mador.

Nio poderia, portanto, o Retrospecto deixar
de inserir dados sobre um trafego, cujo mo-

vimento &€ hoje um dos indices da actividade
commercial.

A extensio do Brasil exige o aproveita-
mento cada vez maior dos melos rapidos de
transporte, e a prova de que as communica-
¢les aereas correspondem a uma necessidade
€ que se vido multiplicando e servindo a um
publico cada vez mais numeroso.

Os servigos que o transporte aereo vae
prestando ao commercio e & cultura brasileira
sdo cada vez malores e mais aproveitaveis e
estdo patenteados no movimento que os da-
dos que publicamos adiante registram de um
modo muito auspicioso.

ESTATISTICA DO TRAFEGO AEREO COMMERCIAL NO BRASIL

AERONAVES EM SEHRVICO NO ANNO DE 1933

l
I PEHRCURSO |HORAS DE V0o
NUMERO ESPECIR TYPO \
l Km- H- m.
LB B oo — — — — — —— —_———
Empreza de Viagdo Aerea Rio Grandense
2 Ltﬂﬁes Mo e S LR U 0 Junkers FF 13 . ..... 189.174 1.197 09
1 S O e A eSS PR Junkers A 60 . .... 15.489 115 31
1 Avido B s i s aa ey e Klemm L 25 . . .. 9.112 76 58
4 213.775| 1.389 38
|
Syndicato Condor, Limitada
2 [A'Viﬁea B R T ek s S A Junkers 13 . . .... 91,411 578 16
1 g T T S R S Junkers F 13 . . .... 54.608 344 38
4 ot R T N S e e Junkers W 34 . .... 410.611 2.410 50
2 Hidroavides . 2 e R N A Junkers G 24 . . .... 208.611 1.120 11
1 Hidroavigdo o N GRS W Junkers Ju 62 . . .. 9.539 43 12
1 Hidroavigo A RN e Dornier Wal . . .... 108.468 596 29
11 { 883.243| 5.102 86




PERCURSO |HORAS DN V0O

I KHL Ht m.
,lﬂ e ——
Panalr do Brasil, 8. A.
. | =
7 Hidroavides . . « «iovevernnns veesse |'Commodore C 16 . .. 679.672 4.888 06
' Amphibios . B o G AT SN oA ... |Sikorsky S 88 B .... 61.848 378 085
11 741.520 4.761 10
Aeroloid Iguassi, B. A.
2 AVIOes . . v seees oA e, ceees | Klemm Kl 31 \ 82.535‘ 612 10
Compagnie Générale Aéropostale
1 S i o A S e g P R Latécoére 26 . . ’ 1.766 | 10 40
18 TADIDEE . . " iiesacivies R e . | Latécoére 26 . . ....| 341.666 2.389 16
7 IAvIGeu i o\ R e L i Latécoére 28 . . , 180.460 1.075 32
24 I : 628.790 3.476 27
'I 1
Total geral
64 ITAernnam G m o MRASER o W AT e SR IS  R Ry Te lI 2.444.353‘ 15.341 00
T e - : ) r i

ESTATISTICA DO TRAFEGO AEREO COMMERCIAL NO BRASIL

AERONAUTAS EM SHRVICO NO ANNO DE 1933

”—

| PERCURSO HORAS DB V0O
_ NUMERO CATEGORIA
| Km, | H. m.
Empreza de Viagio Aerea Rio Grandense
3 !@ﬂotou—commandantea e W e T R AR e 218.775 1.389 38
3 l:M:ecanicoa T e o G A R 188.681 | 4.189 41
Syndicato Condor, Limitada

13 otog-commandantes . . . .« ceccerrarriaiienns 883.243 $.102 386
18 TR A R R s RS e G P v S S 881.978 5.089 14

..................... 442.639 2.444 09

9 Iliadiotelegraphistaa .



_____—T———'__——I:_—_—'_—_""'T"'v"_—
' PERCURSO | HORAS DB V0O

NUMERO ' CATBGORIA
KM: Hl m'
#
Panair do Brasil, 8. A.
##* -
4 |'i3ﬂoton-oommndantm b & 6 anedase Esesaaseeavee 741.520 4.761 10
1’ . L] [ ] (A AN N R R BN N N N RN N N R N AR 73‘-57‘ ‘07‘1‘ u
U.T tﬂmph’.t“ L] @ & & SRR BABERONR B ERR AR R R EN 729-3“ ‘ ‘.“‘ 40
e —
Aeroloid Iguassd, B, A.
T ———————— B ——
2 |Pllotos-commandantes . . . . ceceicerriiniiinnnes 82.626 612 10
Compagnie Générale Aéropostale
TE I AT | ‘
13 !Pilotos-eommandn.nten S I o 523.790 8.476 27
/| Mecanicos . . . U R S S SO (e 3.836 I 256 45
14 Radlotelegraphiutas S o O A 521.096 | 3.467 07
Total geral
40 l[Pﬂotaa-commanﬁnntea e e 2.444.853 l 15.341 00
35 Mecanicos . . . « cevees IR R e i v 1.809.015 ‘ 11.019 384
40 |lRadiotelegraphintaa B S P e R o 1.692.960 | 10.567 56




ESTATISTICA COMPARATIVA DO TRAFEGO AEREO
NO BRASIL

COMMERCIAL

ANNOS DE 1928 A 1933

DISCRIMINAQLO 1928 1929 1980
Companhias 3 4| ; JL' '
Linhas exploradas, km. 6.595 7.548 16.508
Aeronaves em trafego. 67 61 62
Pilotos em servibo..... 24 28 89
Numeros de vOos . ... 1.178 1.476 1.767
Percurso kilometrico .. 912.859| 1.140.180 1.707.977
Horas de v00 . « ¢cess 6.616 8.212 12.018
Passageiros . . ..cc.. 2.604 3.664 4.667
Correio, peso bruto, kg. 9.688 24.060 81.946
Bagagens, KE. . .cc... 20. 269 29.617 28.864|
Cargas, K€. « . ceoees 1.911 7.778 9.609

1981

W...-., - . T T A e

i

h

4
16.874
66

27
1.746
1.8564.696
12.097
5.102
47.908
6.618
1.916

1.688
2.200.446
14.187
8.804
68.207
10d.
129.874

6
20.066
64

40
2.599
2.444.863
16.841
12.760
76.067
145.074
112.765




ESTATISTICA DO TRAFEGO AEREO COMMERCIAL NO BRASIL

MOVIMENTO DOS AEROPORTOS NO ANNO DE 19833
#‘_

AERONAVES PABSAGBIROS BAJAGENS CORRENO CARGAS
. Desem~ | Embarca- Desem- | Embarca- R AT i Desem- | Embarca-
Chegadas | Partidas eoe Exped
ot barcados dos barcadas das barcadas 1 das
7
PalE G . evesdsiaan sy 66 66 229 124 5.032 2.776 4,288 1.606 4,048 4.176
880 Taallus o o lGusaising i 105 105 101 107 1.609 1.740 1.426 1.043 791 | 397
Amarraglo . . . sisesseseas 104 104 115 113 1.739 2.014 674 511 537 108
Camotii ' .-« ke e e 104 ! 104 48 36 715 481 362 | 346 379 131
TOrtaleml .. . .. suaneiaessnan 104 | 104 230 280 3.766 8.502 2.73 1.768 1.978 1.478
Arela Branca . . . ...vvvue 104 ' 104 57 59 624 ] 780 257 187 276 18
Nathl . o s v ey 224 | 224 195 | 199 92.759 2.847 1.318 998 849 | 5.719
Jofo PeBSOA . . . ...voesnes 106 | 105 51 | a7 780 555 870 398 217 7
i o R i e MR R 347 | 347 511 516 7.707 7.856 6.071 4.074 3.625 2,851
Mansil:. .. Gl 346 ! 346 210 192 2.970 2.673 1.366 800 996 . 476
BPoridlo s . i cevaemsiis sa s 122 | 122 b3 .68 829 1.149 176 331 111 Bl
ATUBRIME . o o s e e 226 | 296 174 174 2.697 2.7717 872 570 651 271
T TP SR S e S X 373 I 372 652 608 9.516 9.833 6.067 3.247 3.993 4.486
T . v i S 234 234 272 308 3.501 3.988 684 477 845 543
BEMNONEE. . . . s vemaaias 121 | 121 72 102 1.214 1.580 215 188 119 12
Caravellas . . . .....co00000 259 ! 358 131 178 2.063 2.570 1.328 962 1.092 452
WINEOER 2 & o s sasanhlaal iy 851 | 250 142 149 2.007 2.089 492 293 907 386
Rio de Janeim T e A ey 431 | 432 1.662 1.512 26.948 25.387 17.848 30.106 44 .3567 60.181
BROPRELD . . e st 97 | 99 129 122 1.266 1.380 305 417 776 1.843
BARTOE: ", . . e amases ey 459 I 458 5538 481 8.802 7.863 4.511 9.388 2.546 8.836
3y o DR e ST N b B 80 79 99 104 963 856 112 95 1.811 763
Paranagud . . .....coeees 335 | 335 262 337 4.812 5.320 1.964 1.575 1.240 628
Sfo Franclsco . . . ......... 212 | 212 88 93 1.451 1 1.539 814 739 192 - A8
Florianopolls . . . .......... 454 j 454 137 170 2.816 2.801 2.413 1.168 3.875 2.749
Porto Alegre . . . ...ciovuss 588 l 583 1.670 1.644 21.637 21.362 13.344 8.626 10.513 10 .4156
Polotll . v v ivissvansebenne 360 360 354 73 3.3569 3.468 856 945 4,189 2.782
RioGram¥ . . ....ccc00000s 106 | 106 119 170 1.510 1.926 944 404 450 81
BT o i e et 22 22 2 3 85 47 2 4 : (] 1
Glﬂ"ﬂpﬁ - . & EoEw R E R R EE W i’ 22 e T —_— -_— — 1 E —
Pmmh " . B B e omEEEEEAEER . 22 22 e | —_— ko E z T -
T R RS e R 22 | 22 8 b 166 82 11 14 87 66
ORIBON G e e b e 22 "22 3 2 32 20 b 7 8 S
Parintine . . . .....c0i000i 22 22 — — —_ — 4 8 43 8
Itacoatiara . . . ........... 22 | 29 — 5 — : 49 5 5 8 —
PADROE. o oo ail aluw seie e beaials 11 11 19 21 251 271 291 147 186 70
T e A e 34 34 3 4 4% 60 1 s 2 =
RN L e e S L 28 28 4 6 80 90 R — _— Tl
Penapolls . . . ..ccvvennnnne 36 36 3 3 456 45 1 T — 1
Tren Tagoes . . . ..iverniin 34 34 2 1 30 15 23 49 1 A%,
Campo Grande . . . ........ 78 78 162 145 2,675 2.411 1.133 1.074 107 591
Aguidanans . . . ....eee0.. 108 | . 106 10 14 167 210 76 6 4 o
OERIREL s e 116 | 116 129 169 2.001 2.631 365 372 591 836
PAD JOIe. . o e 104 104 4 4 65 60 — - 1 LN
ISR 5 o vl A e 58 60 195 174 8.166 | 2.680 q16 829 738 495
Buﬁ ................ 208 208 167 191 1.858 1.728 159 152 836 87
Sant jmna. do Liﬂm;mentu b 114 114 213 216 1.869 2.129 194 274 948 8.600
BENER NS . . i 151 151 166 165 1.000 921 81 85 419 5O
PN O 114 114 208 193 1.669 1.50b 65 54 ¢ 2.209 282
PEIAMPR . . | e 23 23 52 43 546 376 30 9 142 20
DIBRMON & i e A 234 281 86 90 981 1.020 Sl 1 544 3
2ol Y D e s T 8.111 8.106 2.736 9.872 188.457 136.690 76.029 T4.845 97.838 109.996

_h-*_-_—-“
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ESTATISTICA DO TRAFEGO AEREO COMMERCIAL NO BRASIL

LINHAS EM EXPLORACAO NO ANNO 'DE 1933

a 20 de Outubro, em trafege mutuc com a linha Belém-Buenor Alres

Ezxtensdo Freguencia i Duracdo
LINTIAS ITINERARIO (1) Periodo de eaxploracdo de | da
Km. BCT VGO I viagen
Empreza de Viagdo Aerea Rio
ﬁ}fami'mac;lm (Nos dois sentidos) H. m.
i« Porto Alegre-Cruz Alta ., .| 206 Porto Alegre (116) Santa Cruz (180) Cruz
RIREL L300 a e s ae e e e e A G n e el Janeiro a Julho (2) . + +.v.. | 2 vezes por semana. 2 20
2. Porto Alegre-Palmeira . . .. 400 | Porto Alegre (125) Santa Cruz (75) Jacuhy
(105) Cruz Alta (195) Palmeira . . . .... | Outubro a Dezembro (3) 2 vezes por semana. 3 20
3. Porto Alegre-Livramento . . 630 Porto Alegre (237) Rio Grande (43) Pelotas
(190) Bagé (160) Livramento . . ........ Janeiro a Dezembro . ...... 2 wvezes por semana. 5 00
1.326
Syndicato Condor, Limitada:
4. Rio de Janeiro-Natal , .... 2.405 Rio de Janeiro (500) Victoria (330} Caravellas
(215) Belmonte (115) Ilhéos (230) BAHIA
(290) Aracaja (120) Penedo (140) Maceid
(200) Recife (100) Jofio Pessoa (1165) Natal | faneiro a Dezembro . . .... 1 wvez por semana..| 31 30
5. Rio de Janeiro-Porto Alegre.| 1.415 Rio de Janeiro (360) Santos (300) Paranaguf
' (110) Sio Francisco (165) Florianopolis
(480) Porto AlEBre . . ...vecuiceracvonnns Janeiro a Dezembro . 2 vezes por semana. 9 00
i Sio Paulo-Campo Grande . . 1.000 830 Paulo (155) Piracicaba (5) (155) Baurd
(100) Lins (45) Penapolis (50) Aracgatuba
(6) (155) Tres Lagdas (180) Mutum (160)
Campo Grande . s sesssssssvsasrsasana Setembro a Dezembrc (7)..|1 vez por semana.. 9 30
7. Campo Grande-Cuyaba . ... 865 Campo Grande (130) Agquidauana (270) Corum-
o b4 (230) Porto Jofre (235) Cuyabd.......| Jareiro a Dezembro . . ...|1 Vvez por semana.. g 30
686
Panair do Brasil, 8. A.:
2, EBelém-Buenos Ail."ﬁf P o EEww E-‘ss Belém (ﬂ'}g} 'Eﬁ-n‘ Luiﬁ (3&5] Am“ﬁﬂ' {33}
Camocim (295) ForTALEZA (206) Areia Bran-
ca (253) Natal (263) Recife (202) Macelb
(221) Aracaja (287) BAaHma (221) Ilhéos
(831) Camavellas (334) Victoria (6504) Rio
pe JANEIRO (363) Santos (285) Paranaguf
(228) PFlorianopolis (484) (PorTo ALBORE
(248) Rio Grande (553) Montevidéo (211)
Buenos Alres . . . ....c000 o e A ++ | Janeiro a Dezembro . . ... |1 vez por semana..| 103 45
9. Beldlm-ManfioF . . . ...... 1.500 | Belém (240) Breves (160) Gurupd (210) Pral-
nha (170) Santarém (130) Obidos (160) | Outubro a Dezembre (8) .... |1 vez por semana..| 11 00
T.986 Parintins (230) Itacoatiara (200) Mandos.
Aeroloid Iguassié, 8, A.:
10. Sido Paulo-Curityba . 420 | Sdo Paulo (180) Capdo Bomito (240) Curityba. | Jutho a Dezembro (9) . .... |4 vezes por semana.| 3 00
Compagnie Générale Aéro-
postale:
11, Natal-Buenos Aires . . .... 4.650 Natal (260) Recife (205) Macei6 (485) Bahia
(560) Caravellas (325) Victoria (455) Rio
de Janelro (350) Santos (520) Florianopolis
(405) Porto Alegre (220) Pelotas (566)
Montevidéo (310) Buenos Afres . . ......|Janeiro a Dezembro . ..... 1 wvez por semana..| 31 45

(1) — Escalas sublinhadas sfio facultativas: as escalas em mailusculo sdio de pernoite. Os algarismos entre parentheses sfo as distanclas kilometricas
das etapas de vbo. (2) — Suspenso o servigo, a partir de 14 de Julho, devido 4s méis condigBes atmosphericas do inverno. (3) — Linha inaugurada a 17
de Outubro, para funccionar normalmente de Novembro a Margo: de Abril a Outubro, essa linha terminard em Cruz Alta. (4) — Escala ainda ndo realisada,
por nfio concluidos os trabalhos de preparo do aeroporto local, (5) — HEscala ainda nfio realisada, por falta de aeroporto local em boas condigdes. (6) —
Bscala ainda nfio realisada, por nfio terminados os trabalhos de reparaciio do aeroporto local. (7) — Linha inaugurada a 4 de Setembro, em trafego mutuo
com a linha Campo Grande-Cuyabd; duracfio da viagem entre Sio Paulo e Cuyabd, com pernoite em Campe Grande' 31b .45. (8) — Linha inaugurada

(e*

Linha inaugurada a 18 de Julho.
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ESTATISTICA DO TRAFEGO AEREO COMMERCIAL NO BRASIL
EXECUQAC DOS SERVIQOS NO ANNO DB 1988

VIAJENE REALTAADAS -
3 = PERCURSO
4 g Km.
t (%5 818 s g
LINHAS ABRONAVES WM BERVICO % ; § ] S s
SREHR o E % Bl
2 éug P §-q P g g 5 pelo Realisado
*‘!t b= ® horario
e
Emgresa de Viapdo Aeres Rio-Grondense:
1. Porto Alegre-Crus Alta . . ........ | Avides Junkers F'. 13 . . ........ 112 99 8 _ 106 | 88,3 £3.152 12 588 98,3
!' m M‘m e sEsEEEEEE Am Junm- r 1‘ # % EEEEAEEE “ "‘ = N o “ e lwlo 1?-”“ 1117" 101.1
3, Porto Alegre-Livramento . . ...... | Avides Junkers F' 13 . . ........ 208 196 11 2 208 — 83,7 131.040 118.887 80,7
Syndicato Condor: Limitada: 364
v 338 17 i a6T T 82,8 181.782 169.278 83,1
4. Rlo de Janelro-Natal . . ........... | Hidroavibes Junkers W 34 . . .. 104 103 1 —_ 104 —_ 29,0 250,120 263.240 1012
§. Rlo de Jansiro-Porto Alegre . .... | HidroaviBes Junkers G Bl e 208 196 11 —_ 208 2 08,7 204,320 200.380 98,8
— Hm““ﬂ’,ﬁ,m#ﬁ“' - —_ p— o b — S LY e e
— Hidroavilio er S A — —_ _ —_ —_ —_ —_ — — —_
6. Biio PauloCampo Grande . . ...... Avifes Junkers F 13 . . ........ 84 a2 3 — 34 — 24,1 34. 000 34.000 100,0
7. Campo Grande-Cuyabd . . . ...... AviGes Junkers F 13 (2) . . .... 108 g1 9 ] 1086 = B5.8 91.690 £9.808 87,7
-_— HidroaviBes Junkers ¥ 13 (i) . .. 452 421 i3 8 460 2 86,1 &70.130 G67.289 - 8.5
Panair do Brasil, 5, A.:
§. Belém-Buenos Alres . . ........... | Hidroaviio Commodore C 16 . .. 104 104 — — 104 - 100,0 674,440 874. 440 100,0
b. Belfm-Manfios . , . .............000 | Anfiblos Slkorsky 8 38 B . . ... 20 18 1 —_ 0 bl 96,0 80,000 80.000 100,0
Aerolold Ipuassd, 5. A.: 124 188 1 — 24 —_ 99,2 T04.440 T04. 440 100,0
10. 880 Paulo-Curityba . Avides Klemm KI 31 . . ........ 192 136 18 1 153 39 70,8 80.640 84.260 9,7
Compagnie Génédrale Aéropostale:
11, Natal-Buenos Afres . . . ........... | Avibes Latfcofre 26 . . ........ 104 100 — 4 104 s 96,1 488.600 493,370 102,0
- ’ Avibes Latfcofre 28 . . ........ — = = — = i Sl Ril
i L+ PR B S e e sashmersni e o T O e e PR A e 1.236 1.118 BT 13 1.188 48 80,4 2,120,802 2.008.586 89,0
(1) Percen realisadas, completas e de duragio Inferior ao dobro da prevista, em relaclio 4s viagens previstay pelo horarlo,

tagem das visgena
(2) No trecho Campo Grande-Corumbé,
(3) Mo trecho Corumbd-Cuyaebd,
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ESTATISTICA DO TRAFEGO AEREO COMMERCIAL NO BRASIL
ANNO DE 1933

l TRAFEQO) EFTECTIVO TRAFEOO KILOMETRIOOD
Eztensdo Perourso Regularidads
COMPANHIAS E LINHAS - | s | Horas de véo | H - | i | | *
. i w ‘orrelo | Carpas Jagens Lorrelo Jargas
I } Kg. Kg. r Kg. .Tunnlnﬂui'rmm Toneladas
] i 3
[ | :
Empresa de Viegdo Aerea Rio-Grandense: | | | I [
Porto Alegre-Crus Alta . . ............ 296 21.606 219 40 408 8.160 127 619 59.843 787 81 115 883
Porto Alegre-Palmelts . . .........c0.0. 400 a7.7986 Ii 108. 66 211 1.566 89 267 53.076 £29 i 9 100.0
Porto Alegre-Livramento . . . .......... 630 lj 118,887 : 738 34 1.117 10.6186 1.942 6.002 313.1“1 2.113 449 1.907 93,7
‘ 8
Vingens regulares . . . ............ 1.326 169.278 | 1.0862 09 1.737 15.642 1.458 §.968 m.uul 4.379 507 2.101 92,8
Voéos mio regulares . . ............ — 44.497 1 32T B 5189 I T08 38 E 3.281 58.342 | 167 ] 1.0568 ~—
| !
e e e 1,826 ’ 213.7756 1.380 38 2.266 16.348 1.496 10,249 624.414 |  4.548 516 3.167 -
Byndicato Condor, Limitada: | -[-
Rio de Janelro-Natal . . ............... 2.405 i 253.240 e‘ 1.464 63 1,190 19.489 8.500 8.792 835. 250 1 10.547 15.205 5.229 99,0
ﬁ: de Jmﬁm-l’wgr u.:}::u R A 11‘%% |I 3104.!::.% L:gg 2: 1.851 31.788 u.u:u 9.468 1'5?&35“ ! 27.1‘1;% 19,138 §.285 ::'{
FPaulo-Campo G e e ; ; 54 807 582 42 7 | 538 44 :
Campo Grande<Cuyabd . . . ........... 865 §9.608 570 &8 436 { 6.927 2.043 1.385 241.575 | 3.880 1.431 840 85,8
i
Voos nio regulares . . ...... 5.685 667.238 3.808 39 3.530 59,051 28,201 14,887 z.m.mj 41,957 6.312 14.398 931
Viegens regulares . . . ............ - 216.005 1.288 &6 1.805 5,089 I — 868 m.ml 3.807 — 1.427 e
Total | F ; !
T 5.686 883.243 5.102 36 5.425 84.080 | 28.200 15. 856 z.sn.ml 45.864 | 96.312 16.826 -—
Panair do Brasil, §. A.: | 1 I |
| i | |
Belém-Buenos Alres . . ................ 6.485 674,440 4.360 40 | - 4,288 | §1.328 1 30. 261 25.045 4.:!1.1!5[ 81.884 75.207 65,423 1000
Belém-Manfios . . . ...... e e 1.500 20.000 172 00 82 I 869 ‘ 265 | 245 ﬂ'mf 834 689 492 86,0
Visgens regulares 7.986 704.440 t 4.522 10 4.350 TE 62.187 I| 30.518 .! 26.290 4.448.185 Ir 82.618 I 75.988 £8.915
M e P P i g : 4 4 4 ; A48, i i . §8.2
Vioa niio regulares . . ............ — 87.080 l e 00 143 : 481 lr —_— 1r 140 ET.EE:BI 480 II —_ 210 —_
Total 7.985 i 741.520 f 4.781 10 ' I| 1 r ‘ Il
A e e S S e i : | 3 : 4.498 |  62.878 30.518 | 26.430 4.605 B854 | 83.078 76.938 69.126 : —
deroloid Iguassi, 5, A.: | I 1| I : }
S0 Paulo-Curityba | | | | l
e e ) 420 1[ 64.260 I 491 45 197 1| 1.749 i 207 : 2.074 sa.nﬂi 736 i 87 i 872 70,8
Voos niio regulares . . ............ 420 1 84. 280 491 45 ; ] | I I I
. 197 1.749 207 | 2.074 B2.T40 738 | 87 | 872 70,8
Viagens regulares . . . ............ v — { 18,265 120 26 a7a ! s1g | S | T 10.836 ! 78 | — | — -
| | | | | |
Total . . . ., 420 | £2.595 : 1 : ' . ! r
................... ; P | gd2 10 518 | 1.068 | 207 | 2 074 93.676 | 809 BT | 872 — Y
Compagnie Géndrale Adropostale: I I : : : : } }
| ! 1 I
Natal-Buenos AIres . . ......ooeeeens - 4.850 |! 403.370 |I 3.277 02 s : L i 14,837 'I 58,847 - ! — E 87.738 II 163. 377
| | | |
| [
Viagens regulares . . . ........ 4,650 | 498.870 | 2.277 02 I I | | I
LR . 0 B —— I — —_— —_—
Véos nio regulares . . .......... R I 80.4%0 | 188, 2% = | g 1| Hi”" Il Hf" - : = ! 31‘._'1'!3 ! “a_'__t-“
! ! | [ [ | | |
| | I ! | | | |
Total e =l R o e e 4.850 { 523,780 l 3.476 27 o | e | 14.837 | B8.%47 et [ Lt ' g7.788 | 163.377
Total geral: I 1 I |r : : ]r l
I 1 [ |
Viagens regulares . . . ............ 20,086 | 2.088.588 | 18.1658 45 I \ I l
o e S A : .088, ; 9.814 | 18%.8%% | 75.019 | 108.386 T.441.952 | 120.890 | ; | ;
remiarss oaua s — 'I Be.207 | 2.184 15 2.938 = 8428 | a8 } 4.389 516.022 | 14.501 | “E | 2“;:;: Bt
| | |
| |
L s : ' 1 r
20,066 IF 2.444.853 II 16.841 00 19 750 1' 145074 1I 5. 057 IF 112.766 :-'.asa.a'u] 184.297 1 160.639 242 . 356 et
| |

(*} Percentagem das viagens rea e
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TRAFEGO AEREO COMMERCIAL

A AERONAUTICA

Sua evolugdo até o fim de
annos da exploracio dos trans
(1928-1934%)

Terminada a QGrande Guerra surgiram
muitos projectos de organizacio de linhas
aereas no Brasil, mas até 1927 nenhuma li-
nha foi estabelecida. Salvo alguns v8os de
experiencia e de caracter esportivo, a activi-
dade aeronautica ficou restricta 4 aviagio do
exercito e 4 aviacio naval,

Em Junho de 1927 organizou-se no Rio
Grande do Sul uma companhig brasileira, a
VARIG (Empreza de Viagio Aerea Rio Gran-
dense), que logo iniciou o trafego de algumas
linhas locaes, as quaes vém se desenvolvendo
nonmalmente com apreciavel efficiencia ¢ sob
segura or.entacio.

Em Novembro do mesmo anno a “Com-
pagnie Générale d’Entreprises Aeronautiques
— Lignes Latécoére” jniciou o trafego da li-
nha  internacional de Toulouse a Buenos
Ayres, cujo trecho transatlantico era feito com
a utilizagdo de navios rapidos (avisos), que
em Natal transbordavam as malas postaes
para avides terrestres, voando estes daquella
cidade brasileira até Buenos Ayres, com esca-
las nas principaes cidades do littoral do Bra-
sil. Essa linha franceza, que percorre 4.02
Kilometros desde Natal até a fronteira sul do
Brasil, faz o transporte de malas postaes e,
entre o (Brasil e o estranjeiro, o de passa-
geiros,

Em fins de 1927 foi organizada a empreza
brasileira “Syndicato Condor Limitada”, que
iniciou em Janeiro de 1928 a exploragho do
trafego aereo entre Rio de Janeiro e a cidade
de Porto Alegre, no sul do Brasil, utilizando
hydroavides. A essa linha, com o percurso de
1.415 kilometros, seguiu-se mais tarde em
Fevereiro de 1930, a linha do Rio de Janeiro a
Natal, tambem com hydroavides, com 2.345
kilometros de desenvolvimento e em Se-
tembro de 1930, a mesma empreza brasi-
leira estabeleceu a linha de Corumbi a
Cuyabd, no extremo oeste do Brasil com 465
kilometros.

Em 1930, a Nyrba do Brasil, S. A., em-
breza nacional, iniciou a exploracio da linha
de Belém do Pars até o extremo sul do Bra-
Sil, prolongando-a dalli até Buenos Agyres,

linha, com o desenvolvimento de b5.944
kilometros, de Belém até a fronteira sul do
Brasil, utilizando hydroavides bimotores, esta-
beleceu desde logo o trafego mutuo com a li-
nha da_“New York, Rio de Janeiro & Buenos
Ayres Line, Inc.”, que a Miami, no sul dos
Estados Unidos, féra prolongada atravez do
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193%. Os sete primeiros
ortes aereos regulares

— Desenvolvimento do tra ego — Situa-
¢do do inicio do anno de 1935,

Mar das Antilhas ¢ do littoral da Venezuela ¢
das Guyanas, até a cidade de Belém do Para,
no Brasil.

O desenvolvimento dessa linha Belém-
Buenos Aires, da Nyrba do Brasil, S. A., que
depois se transformou na Panair do Brasil,
S. A., foi muito rapido, e a sua acceitacio
pelo publico permittiu manter uma viagem
Sémanal em cada sentido, 0 mesmo succedendo
com as do “Syndicato Condor”, que em 1932
bassou a realizar duas viagens Por semana em
cada sentido na linha Rio de Janeiro-Porto

Alegre.
A “Panair do Brasil” com a sua linha
Belém-Buenos Ayres estabeleceu a primeira

ligacdo do Brasil com o Rio da Prata, por via
aerea com hydroviades brasileiros, Em 1934,
0 *“Syndicato Condor” prolongou tamhem as
suas linhas até Buenos Ayres, assegurando
dessa forma uma segunda ligacdo aerea do
Brasil com o Uruguay ¢ a Argentina com hy-
droavifes igualmente brasileiros, que ji ven-
¢ém o percurso entre o Rio de Janeiro e Bue-
nos Ayres (2.405 kilometros) no mesmo dia,
com 12 1|2 horas de vdo.

Em Julho de 1933 uma nova empreza bra-
sileira, o “Aerolloyd Iguasst, S. A. ?, estabe-
leceu a linha Sao Paulo-Curityba, com avides
terrestres ¢ com 420 kilometros de extensao,
prolongando-a em 1934 até Joinville e, em
1935, até Florianopolis com mais 285 kilo-
metros.

Em 1934, uma outra companhia brasileira,
a VASP (Viacdo Aerea Sio Paulo, S, A.), foi
organizada em Sdo Paulo e iniciou o trafego
aereo de duas linhas para o interior (Sao
Paulo-Uberaba, com 480 kilometros, e Sio
Paulo-Rio Preto, com 420 kilometros), ambas
com avides terrestres,

Ainda em 1934 o Governo federal contra-
ctou com a “Panair do Brasil S. A.” o esta-
belecimento de uma linha de hydroavides so-
brevoando o rio Amazonas, desde Belém até
Manéos com 1.500 kilometros de extensio e
uma viagem semanal em cada sentido. O
trafego dessa linha, para cuja manutencdo o
Governo federal assegurou & companhia umsg
subvengdo por kilometro voado, ficou arti-
culado com o da linha na “Panair do Brasil”
que de Belém do Pars se extende até o ex-
tremo sul do Brasil,

Com o *“Syndicato Condor” contractou
tambem o Governo brasileiro o estabelecimen-
to de uma linha semanal de Sdo Paulo ate
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Cuyabd, passando por Corumbd, com 1.865
kilometros de extensio e mediante subvencdo
por kilometro voado, a qual ¢ executada com
avides terrestres entre Sdo Paulo e Corumbd
@ com hydro-avides entre Corumbd e Cuyabd,
sobrevoando os rios da regifio. Estando a ci-
dade de ICorumbé situada a poucos kilometros
da cidade boliviana de Puerto Suarez, a liga-
¢do do Brasil com a regido central da Bolivia
estd agora dependendo apenas do restabeleci-
mento da linha do Lloyd Aereo Boliviano que
J& esteve em trafego entre La Paz e Puerto
Suarez. -

Séo essas as duas unicas linhas presente-
mente subvencionadas pelo Governo federal.
Os Governos dos Estados do Rio Grande do
Sul, de Santa Catharina e do Parand ddo pe-
quenos auxilios pecuniarios &s companhias &
referidas que executam linhas regionaes na-
quelles Estados.

Actualmente o Brasil possde, portanto, b
empresas nacionaes de transportes aereos; —
0 “Syndicato Condor”, com séde no Rio de

aneiro; a “Panair do Brasil”, com séde tam-

m na capital do paiz: a “Varig”, cuja séde
é em Porto Alegre, capital do Bstado do Rio
Grande do Sul; o “Aerolloyd Iguassd”, com
péde em Curityba, capital do Estado do Pa-
ranfi; e o “Vasp”, que tem sua séde na capi-
tal do Estado de Sdao Paulo.

Durante o anno de 1934, essas § empresas
nacionaes executaram linhas aereas com a ex-
tensdo total de 29.906 kilometros e ao en-
cerrar-se 0 anno de 1934 tinham em servico
33 aeronaves mercantes brasileiras. Em 1934
essa frota aerea realizou 3.079 vOos, regis-
trando-se 13.602 horas de v0o e o percurse
de 2.335.298 kilometros.

Para a seguranca do trafego aereo sfo
mantidas, pelas proprias empresas, estacdes
radio- telegraphicas escalonadas nas rotas
aereas e essas estacldes transmittem.as aero-
naves em v0o as observacgles e previsdes me-
teorologicas.

Am das linhas aereas mantidas pelas 5
mencionadas empresas, o interior do Brasi &
percorrido pelas linhas do Correio Aereo Mili-
tar, com a extensao total de 10.850 kilome-
tros. Em cada uma das linhas do Correfo Ae-
reo [Militar € realizada uma viagem semanal
em cada sentido. No anno de 1934 os avides
militares transportaram 10.428 kilos de cor-
respondencia postal, independentemente do Da-
gamento de sobretaxas, e voaram 615.786 Kki-
lometros, perfazendo 4.276 horas e 56” de v0o.

As organizacdes de terra dessas linhas sfio
feitas pela Aviacdo Militar em collaboragio
com a Departamento de Aeronautica Civil e
com as munieil ' -

As linhas do Correio Aereo Militar em
trafego sfo as de Rio de Janeiro-Bello Hori-
zonte-Fortaleza-Therezina: 3.345 kilometros: de
Rio de Janeiro-48do Paulo-Goyaz: 1.8856 kilo-
metros; de Rio de Janeiro-Sdo Paulo-Campo
Grande ([Estado de Matto Grosso): 1.295 kilo-
metros; da fronteira de Matto Grosso, tendo
Campo Grande por ponto inicial e terminal.
1.370 kilometros; de Rio de Janeiro-Séo Pau-
lo-Curityba-Porto Alegre: 1.640 kilometros;
da fronteira do Rio Grande do Sul, tendo Por-
to Alegre por ponto inicial e terminal: 1.565.

Ha presentemente tres linhas aereas es-
trangeiras que sobrevoam o territorio brasi-
leiro: — a da “Alr-France”, a da “Pan Ame-
rican Airways, Inc.” e a da “Lutschiffbau
Zeppelin G. m. b. H.”,

A mais antiga dessas linhas & a que esta
sendo agora explorada pela “Air-France”.
Estabelecida em 1927 pela “Compagnie Géne¢-
rale d’Entreprises Aéronautique — Lignes La-

técoére”, e transferida pouco depois & “Con-
pagnie Générale Aeropostale”, que a manteve
até 1933, essa linha tem sido executada, desde
o inicio, com avides terrestres francezes, req-
lizando v0os diurnos e nocturnos.

A linha da “Pan American Airways,
Inc.”, mantida com hydro-avides norte-ame.-
ricanos, teve por ponto terminal no Brasi],
abé Fevereiro de 1934, a cidade de Belém g
iPard, sobrevoando apenas ¢ littoral do extre-
mo norte até aquella cidade, e estabelecendg
a ligagdo do Brasil com a America do Norte
em combinacio coh a “Panair do Brasil”, que
de Belm se extendia até o sul do Brasil. Com
a entrega ao trafego do grande hydro-aviio
quadrimotor “Brazilian Clipper”, destinado,
assim como outros do mesmo typo ora em
construcclio, a realizar a linha de Miami, no
sul dos Estados Unidos, a Buenos Aires, na
Argentina, sem substituicio da aeronave e dg
tripulacdo, a linha da “Pan American Air-
ways, Inc.” fol prolongada até o extremo sul
do Brasil e dali até Buenos Aires, sobrevoan-
do, assim, todo o littoral do Brasil na mesma
rota percorrida pelos hydro-avides da “Pa-
nair do Brasil” que continda a manter as
suas linhas.

A partir de 1931 a “Luftschiffbau Zeppe-
lin G. m. b. H.” executou com o dirigivel
“Graf Zeppelin” a linha de Friedrichshafen,
no sul da Allemanha, ao Rio de Janeiro, com
escala em Recife, realizando viagens quinze-
naes em ambos os sentidos no periodo de
Abril a Novembro de cada anno.

O numero de aeronaves mercantes estran-
Jeiras com certificados revalidados no Brasil
era de 40 no fim do anno de 1934, estando
comprehendidos nesse numero o dirigivel
“Graf Zeppelin”, o hydro-avido quadrimotor
“Brazilian Clipper” e um trimotor “Fokker”
da Air-France. No emtanto, dessa 40 aero-
naves estranjeiras habilitadas a sobrevoarem
0 territorio brasileiro, 37 estio sendo utiliza-
das no transporte de malas postaes.

e ——

O Brasil estd ligado ao Uruguay e 4 Ar-
gentina por linhas aereas brasllelras que vio
até a capital dessa ultima republica, e por
duas linhas estranjeiras: a da Air-France e a
da Pan American Airways, inc., a primeira
das quaes estabelece tambem a ligacdo do
Brasil com o Chile. Com os outros paizes da
America do S8ul e com os das Americas Cen-
tral e do Norte, o Brasil estd igualmente em
ligagdo por via aerea, atravéz das linhas in-
ternacionaes do denominado Pan American
Airways System,

Com a 'Buropa o Brasil estd ligado, des-
de 1934, por linhas aereas transatlanticas re-
gulares,

Para assegurar a lnha de dirigiveis entre
a Europa e o Rio de Janeiro, que desde Maio
de 1930 a “Luftschiffbau Zeppelin G.m.b.H."
vinha executando a titulo de experiencia, o
Governo brasileiro resolveu fazer construir
por sua conta, em Santa Cruz, nas proximi-
dades do Rio de Janeiro, um aeroporto para
dirigiveis, com hangar e todas as installacdes
necessarias ao abrigo e reabastecimento de
aeronaves desse typo, tendo para esse fim ce-
lebrado um contracto com aquella companhia,
no qual ella se obriga a manter permanente-
mente a linha transatlantica de dirigiveis,
com o minimo de 20 viagens annuaes em cada
sentido, e a pagar ap Governo brasileiro uma
quota de pouso cada vez que uma das suas
aeronaves atracar ao mastro ou f6r recolhida
ao hangar, ficando o aeroporto de dirigiveis
arrendado & mesma companhia, mas podendo
ser utilizado tambem por dirigiveis de qualquer
outra empresa ou nacionalidade. Até o fim



do anno de 1936 estard concluida a construc-
¢io do aeroporto e do hangar, de sorte que
a linha Friedrichshafen-Rio de Janeiro que
vae ser reencetada agora em Abril ndo soffre-
rd interrupgio nos mezes de inverno na [Eu-
ropa, durante o8 quaes os dirigiveis teriic
como ponto terminal a cidade de Sevilha ou
outra ao sul daquelle continente.

Igualmente em 1934, a “Deutsche Luf.
thansa”, em combinagdo com o “Syndica‘n
Condor Limitada”, iniciou o servigo regular
transatlantico, por meio de hydro-avides e com
o auxilio de navios catapulta que se mantém
na rota entre Bathurst, na Gambia britanni
ca, € Natal, no extremo léste do Brasil, per-
mittindo assim a realizacio de uma viagem

O seguinte quadro mostra o desenvolvi-mento da aeronautica commercial no

desde o0 seu inicio até 1934:
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semanal em cada sentido entre o Brasil e a
Europa inteiramente por via aerea.

A “Air-France” continuou em 1934 a fa-
zer algumas viagens de experiencia entre
Dakar e Natal com hydro-avides e com avides
terrestres trimotores, sendo provavel que até
fins de 1935 a linha da Air-F'rance esteja man-
tida inteiramente por via aerea atravéz do
Atlantico, de férma regular e definitiva.

O Governo brasileiro, para a seguranca das
travessias transatlanticas com avides terres-
tres, mandou preparar um aeroporto na ilha
Fernando Noronha, j4 estando em construccédo
vma pista de concreto, de 1.000 x 40 metros,
onde avides trimotores da “Air-France’ tém
bousado apezar de ainda nfio concluida.

e —

Brasil

"_—__-__h_
| |
DISCRIMINACAO 1928 I 1929 1930 1931 1932 1933 1934
| |
Companhijas , , . ..... 3 4 4 4 g 5 (f
Linhas exploradas, km. 6.596 7.245 15.503 16.374 18.355 20.066 41.040
Aeronaves em trafego . 57 _ 51 62 66 65 54 61
§ilntus em servigo ., . 24 23 39 27 34 40 56
umero de vlos . . ... 1.178 1.476 1.767 1.746 1.683 2.599 3.287
Percurso kilometrico . .| 912.359| 1.140.130| 1.707.977 1.854.696/ 2.200.446] 2,444.853 3.380.433
Horas de vdo . . ..... 6.615 8.212 12.013 12.097 14,187 15.341 20.075
Passageiros ., . . ..... 2.504 3.651 4.667 5.102 8.894 12.750 18.029
Correio, peso bruto, kg. 9.688 24.051 31.946 47.908 68.207 75.057 73.542
Bagagens, kg. . .......| 20.259 29.617 23.864 46.618 101,884 145.074 213.039
Cargas, kg. . . ..... 1.911 7.778 9.609 21.916 129.874 112,755 142,636

= :

O peso bruto das malas postaes transpor-

de Natal, Recife,

Macei6, Bahia, Caravellas,

tadas em 1934 fol menor do gue o registrado
em 1933 devido &4 substituicdo dos saccos do
Correio por outros de menor peso e mais ade-
quados ao servigo aereo. O quadro acima nio
abrange 0os dados estatisticos do Correio Aereo
Militar, jA4 mencionados nesta noticia.

No Rio de Janeiro, o Governg Federal estd
construindo um grande aeroporto, que dispora
de pistasg de 1.050 metros e seri dotado de to-
das as installacles que o progresso da aero-
nautica exige presentemente. Esse aeroporto,
@e superficie rectangular, situado & beira mar,
offerecerf aos avides tres lados inteiramente
desimpedidos e fica situado no centro da cida-
de, servindo tanto a avides como a hydro-
avides.

Em todos os portos do littoral do Brasil
em que fazem escala 0s hydroavides das linhas
commerciaes estio reservadas superficies da-
gua para o pouso das aeronaves desse typo,
sendo que nas principaes cidades existern pon-
tes de atracacdo, fluctuantes e outras installa-
cdes adequadas ap embarque e desembarque
dﬂigg:mgeirua e ao reabastecimento dos hydro-
av ;

Em Belém do Pard, no Rio de Janeiro e
em Porto Alegre existem officinas particula-
res para reparacio dos apparelhos e revisio
dos motores, pertencendo as de Belém do Para
& Panair do Brasil e as do Rio de Janeiro e de
Porto Alegre ao Syndicato Condor Limitada.

De Natal até Pelotas, na rota costelra,
existem terrenog para o pouso de avides nas
proximidades das seguintes cidades: Natal,
Recife, Macei6, Bahia, Caravellas, Victoria,
Santos, Florianopolis, Porto Alegre e Pelotas,
bossuindo hangars e algumas installacdes os

Victoria e Pelotas, Na mesmg rota podem ser
utilizados para v80s nocturnos, por aeronaves
de quaesquer emprezas e nacionalidades, me-
diante pagamento de taxas, og pharées de ba-
lisagem installados nos terrenos de Natal, de
Recife, de Macei6, de Caravellas, de Bantos,
de Florianopolis, de Porto Alegre e de Pelotas.
Nas mesmas condicdes poderi ser utilizado o
pharol de balisagem que vae ser installado no
aeroporto de Fernando Noronha. Nas proxi-
midades de Porto Alegre existe, além do ter-
reno ja referido, que & utilizado pela Air Fran-
ce, um outro que serve 4s linhas da VARIG.

Na cidade de S. Paulo e em Curityba os
avides terrestres podem sge utilizar dos terre-
nos pertencentes & Aviacdo Militar,

Nas rotas do interior os avioes terrestres
Se utilizam dos campos preparados conforme
as exigencias do trafego das linhas que as
percorrem. :

Nos campos das cidades de Therezina (E.
de Piauhy), Fortaleza e Crato (E. do Cear),
Hodo Pessba (E. da Parahyba), Bello Hori-
zonte (E. de Minag Geraes), Tres Lagdas e
Campo Grande (E. de Matto Grosso), Rezende
(E. do Rio), Ponta Grossa (E. do Parana),
Cruz Alta, Santa Cruz e Alegrete (E. do Rio
Grande do Sul) existem hangars para abrigo
dos avides.

No Brasil os aeroportos sio destinados ao
trafego publico e franqueados a quesquer ae-
ronaves, sem distincgdo de propriedade ou na-
clonalidade, mediante taxas de utilizacgéo.

Os campos de aviacdio e installagdes nelles
feitas para uso de emprezas de transportes
de fabricas de avides, de escolas e de
aero-clubs séo considerados aerodromosg e n&o



podem ser utilizados para o embarque e dues-
embarque, carga e descarga de malas postaes
e de mercadorias ou outras operagnes de trans-
portes publicos.

O Aero Club do Brasil, com séde no Rlo
de Janeiro, representa no Brasil a Federacio
Aeronautica Internacional, e a elle estdo fi-
liados os Aero Clubs de S. Paulo, com séde na
capital do Estado do mesmo nonme, o do Fra-
rand, com séde em Curityba, e o do Rio Gran-
de do Sul, com séde em Porto Alegre,K Essas
tres associagles tém se esforcado para o des-
envolvimento da aviaciio de sport e de turismo
mantendo cursos de pilotagem aerea e promo-
vendo a propaganda da aeronautica. Nos ul-
timos dias de Abril de 1934 reuniu-se em Sév
Paulo, por iniclativa do Aero Club daquelle
Estado, o 1° Congresso Nacional de Aeronau-
tica, cuja contribuicdo para o desenvolvimento
da aviacdo brasileira & importante e de grande
alcance,

Em Sédo Paulo fol fundado em 1934 o Clup
Paulista de Planadores, que ja logrou em um
anno apenas de esforcos resultados aprecla-
veis, constituindo um magnifico nucleo com
o duplo objectivo da pratica do desporte do
vbo a vela e de fazer pesquisas scientitlcas,
para o que conta com 0 concurso de profes-
sores da Escola de [Engenharia de Sao Paulo,
0s quaeg tém realizado cursog de aero-tech-
nica. Com a collaboragio dessa Escola de En-
geénharia o Club vem construindo planadores
sob orientacdo technica a mais perteita e com
0 aproveitamento da materia prima nacional
e de artigos manufacturados no paiz.

No emtanto, a aviacido de turismo e des-
porte ainda ndo attingiu o desenvolvimenio
que pbéde ter no Brasil.

Em 1934 o numero de pilotos habilitados a
tripular avides de desporte ou turismo era de
34, tendo sido registradas nesse anno, no De-
partamento de Aeronautica Civil, 13 cartas de¢
pilotos dessa categoria. No mesmo anno o nu-
mero de avides de desporte ou turismo matri-
culados no Registro .Aeronautico Brasileiro
attingiu apenas a 14, .

O Brasil ainda nfo adheriu 4 Convencdo
Internacional de Navegacio Aerea (1919), nem
ratificou as Convengdes Ibero Americanu de
Madrid (1926) e Pan-Americana de Havanu
(1928). Tgualmente, ainda nfo ratificou as
Convengdes que celebrou com a Argenting e
com o Uruguay. Assim, ogs avides de turismo
ou de desporte extrangeiros s6 podem entrar
no Brasil e sobrevoar o territorio nacionul me-
diante licenga prévia do Ministerio da Viacfo
€ Obras Publicas.

As linhas aereas regulares, quer nacio-
naes, quer extrangeiras, dependem de autori-
zagdo do Governo brasileiro para serem esta-
belecidas e exploradas, sendo reservados 4s
aeronaves brasileiras os transportes aereos Qe
passageiros e mercadorias entre pontos do ter-
ritorio nacional.

Tanto as aeronaves mercantes como as
de turismo e desporte, glo obrigadas, quando
procedam ou se destinem ao estrangeiro, a
pousar e levantar v0o em um dos aeroportos
aduaneiros ao chegar e ao partir do territorio
nacional, devendo manter-se em v6o em al-
tura nado superior a 1.000 metros para attin-
Bir esses aeroportos e seguir as rotag de pas-
sagem da fronteira indicadas pelo decreto nu-
mero 24.572, de 4 de Julho de 1934.

As aeronaves ndop podem sobrevoar as zo-
nas interdictas fixadas no mesmo decreto. ndo
sendo permittido o transporte e a utilizacio

da apparelhog photographicos e cinematos).;.
nhicos sem permissiio do Ministerio da Viacio
~ Obras Publicas, nem phud&endn ser Dhutiuxm-
phadas ou cinematographadas as zonas jnter-
dictas 4 aerophotographia que estio tambem
determinadas no mencionado decrelo.

O Governo brasileiro nunca concedeu pri-
vilegio ou monopolio de especie alguma a em-
prezas de navegacao aerea e a legislagao ue-
ronautica brasileira veda a outorga de cou-
veSs0es Jdessa natureza.

Salvo as subvencdes por kilometro voadao
yue o Governo brasileiro garantiu para a exc-
cucdo das linhas Belém-Manaos e Sao Pauio-
Cuyabid, e o8 pequenos auxilios pecuniarios
concedidos pelosg tres Estados do sul, as em-
prezas que exploram o trafego aereo, quer
nacionaes, quer estrangeiras, nenhuma ouuu
subvencdo recebem dos cofres publicos.

O Correio brasileiro confia-lhes, indistin-
ctamente e sem privilegio, o transporte da
correspondencia postal que é franqueada com
o pagamento da taxa aerea, e as réemunera,
por esse transporte, na base do peso bruto
das expedicOes e de accOrdo com as UMmeaweg
de peso fixadas na tarifa postal aerea, de f6r-
ma que cada empreza recebe uma parte do
producto da taxa aerea cobrada do publico,
por meio de sellos, pela correspondencia por
ella propria transportada, ficando o Correio
com uma parte apenas do producto da mesma
taxa, equivalente a pouco mais do que a taxa
postal ordinaria a que estaria sujeita essa
correspondencia si ndo tivesse de ser encami-
nhada por via aerea.

A principio as taxas postaes aereas, ou
sobretaxas, variavam conforme as distanclas a
vencer, mas em 1934 comegou a ser applicado
0 novo regimen instituido pelo decreto nu-
mero 22.673, de 28 de Abril de 1933, que esta-
beleceu para a correspondencia aerea:

@) — uma taxa regional, para a corres-
pondencia transportada dentro de
um mesmo Estado;

b) — uma taxa interestadual, para a cor-
respondencia transportada de qual-
dquer Estado para outro;

¢) — taxas internacionaes, applicaveis 4
correspondencia transportada para o
exterior e uniformemente estabeleci-
das por paiz ou grupos de paizes.

A orientagdo e o controle dag actividades
aeronauticas civis e commerciaes no Brasil,
estao a cargo do Departamento de Aeronauti-
ca Civil, que tem como director o illustre en-
genheiro Cesar S, Grillo. Esse Departamento
tem 4 divisdes: — Diviséo Administrativa, Di-
visao do Trafego, Divisdo de Operagdeg ¢ Di-
visdo de Meteorologia, esta ultima superin-
tendendo os servicos meteorologicos, que até
1934 tinham organizagdio independente do De-
partamento de Aeronautica Civil. Subordina-
do a este e sob sua orientacdo, funcciona a
Commissdo Fiscal de Obras de Aeroportos, que
estuda, projecta, executa e fiscaliza a cons-
trucgio e installagdo de aeroportos.

A matricula e o registro das aeronaves
privadas; as vistorlas e as concessdes de cer-
tificados de navegabilidade; as licencas e os
exames psycho-physiologicos do pessoal nave-
gante; a fiscalizacdo dag linhas aereas, da exe-
cugao de horarios e da applicagdo de tarifas:
a_estatistica do trafego aereo; a regulamenta-
¢ao das actividades aeronauticas e o estudo
das questdes de direito aereo: a construccéo
e a Installagio das organizacdes de terra; as



cartas das rotas aereas e a signalizaciio e ba-
lizamento das mesmas; e as radio-communica-
cles applicadas 4 aeronautica civil, — sido da
competencia do Departamento de .Aeronautica
Civil em todo o territorio do Brasil. BEstdo
tambem sob a direcglio do Departamento os
servicog meteorologicos em todo o Brasil, dis-
tribuidos por um Instituto Central, por Insti-
tutos Regionaes, por Districtos meteorologi-
cos e por estagles meteorologicas, estas su-
bordinadas aos institutos regionaes e distri-
ctos meteorologicog respectivos:

A Directoria de Aviagio Militar & o orgéo
que superintende a aeronautica do Exercito,
cuja quinta arma é constituida pela Aviacdo.

A Escola de Aviagdo Militar, o Parque
Central e o 1° Regimento de Aviagio tédm séde
no Campo dos Affonsos, nag proximidades do
Rio de Janeiro, tendo os outros Regimentos
de Aviagio séde nas proximidades das princi-
paes cidades do paiz.

O Correio Aereo Militar estd subordinado
& Directoria de Aviacdo Militar e os seus ser-
vicos sfio executados com apparelhos e avia-
dores militares.

A Marinha mantém uma Aviacido Naval,
S0b a orientagdo da Directoria de Aeronautica
Naval, com séde na Capital do Brasil, e pos-
Ssue bases de aviacdo em diversos portos. A
base principal é na bahia de Guanabara, na
Ponta do Galedio, onde funcciona a Escola de
Aviagio Naval e o0s principaes servicos a@a
Aeronautica Naval.

_*__

DEPARTAMENTO DE AERONAUTICA CIVIL

Estatistica do trafego aereo commercial no Brasil
ANNOS DE 1933 E 1934

m

DIFFERENCAS DE 1934 soBre 1933
DISCRIMINACAO 3 1933 1934
Para Para
l % %
. mais ]l menos
I
COMPONBIBE . & ivciniinninnimiisn 5 T 2| 40,0 — —
Extensdo das linhas, km....... . 20,066 41.040 20.974| 61,1 — —
Aeronaves em trafego . ........ 54] 61 M 12,9 —_ —
Aeronautas em servyigo:
[PﬂDtDH ® . &% F 8 B 8§ & B 8B o 40 56 16 40?0 b b
Navegadores . . ........... —_ 1 1 —_— —_ —
MECRNIONE . L i B 35 49 14| 40,0 — —
Radiotelegraphistas . . ..... 40 44 4I 10,0 — o
115 150 35| 30,4 — —
Numero de véos . . 2.599 8.287 688 26,4 —_— —_
Percurso, km, SR S el 2.444.863| 3.380.433 935.580 38,2 —_ —
Horas de véo . S e ey B 15.341 20.075 4.734| 30,8 —_ —
Trafego effectivo:
Passageiros . . ......... 12.750 18.029 5.279 41,4 —_ —_
Bagagens, Rg. . . ..ccovives 145.074| 213.089 67.965| 46,8 — .
CREPE0, BE, e it 75.067 73.542 — — 1.5156 2,0
ORISR, K.« o i i aain 112.765 142.636 29.881 26,5 — —
Trafego kilometrico:
Passageiros, km. . . ...... 7.956.974|12.464.875 4.507.901 56,6 —_ —
Bagagens, ton-km. . . ..... 134,297 218.485 79.188| 58,9 — —
; Correlo, ton-km. ., . ....... 150.639 163.691 13.052 8,6 — —
Cargas, ton-km. . . ....... 242.356l 309.749 ET.E%t 27,8 —_— R
x

Nora — A diminuigéo do peso do Correio em 1934,
da circumstancia de terem sido adoptados pela administragio postal
saccos mais leves para o trnsporte -da

de Junho daquelle anno,
via aerea,

em relagdo ao de 1933, decorre
brasileira, a partir
correspondencia por



DEPARTAMENTO DE AERONAUTICA CIVIL

Estatistica comparativa do trafego aereo commercial no Brasil

ANNOS DH 1928 A 1934

“‘“

DISCRIMINAGCAO 1928 | 1929 1930 1931 1932 1933 1934
Companhias , . . ....... e 3 4| 4 4 4 [ 7
Linhas exploradas, km. . . .... 6.595 7.245 15.50¢F 16.374 18.356 20.066 41.040
Aeronaves em trafego . 57 51 62 66 56 54 61
Pllotos em servigco . Srsmsann 24 23 ag 27 34 40 56
Numerode vlos . . ............ 1.178 1.476 1.767 1.746 1.683 2.599 3.237
Pareurso, ke i i oieakn = 912.3569) 1.140.130| 1.707.977| 1.854.696| 2.200.447| 2.444.853] 3.380.433
BROPON e W80 o e e 6.615 8.212 12.018 12.097 14.187 15.341 20.075
Passageiros . e 2.604 8.651 4.667 5.102 8.894 12.750 18.029
Bagagens, kg. . . ...... o 20.259 29.617 23.864 46.618] 101.881 145.074) 213.039
Correio, peso bruto, kg. . ..... 9.688 24.051 31.948 47.908 68.207 75.057 73.542
Cargas, k€. . . ..ccoomuinesrons 1.911 7.778 9.609 21.918] 129.874 112.756] 142.636

- —_— — —

e —— e ———————

Nora — A diminuigdo do peso do Correlo em 1984, em relaciio ao de 1933, decorre da circumstancia de
terem sido adoptados pela administracio postal brasileira, a partir de Junho daquelle anno, saccos mais

leves para o transporte da correspondencia por wia aerea.



ARITAMENTO DE AERONAUTICA CIVIL

Estatistica do Trafego Aereo Commercial no Brasil
MOVIMENTO DOS AEROPORTOS

ANNO DE 1934

AEROMAVES PASBAGEIROB BAGAGENS CORREID CARGAB
AEROPORTOS =y
Desembar- Em Descarrega- Em Demrramu Em Desca
Chegadaa Partidas cedos |Embarcados| Transiio das Carregadas| Tronsito l Carregado “ Transito das Carregadas
|
|
B e e e e Ak A - 148 148 4] | 476 20 10.883 9.908 822 5.975 2,597 4.917 + 8.1
g T e B S 184 184 205 177 845 3.607 2.817 | 14.918 1,323 1.080 | 10,491 L+ s s
T o Ay 184 ig: 52: 3%‘; gﬂ ﬂgﬁ 3. :g% ﬂ %gf gg! 484 12.458 845 136 16. 608
Camocim P e e e crmann 184 " 4 193 13.18%9
Fortaleza ......... 184 184 417 asg 647 8.711 5.943 15.201 2.417 1.987 12.846 :jﬂ | 112! ﬁ ﬁ;
: 108 106 47 6T 684 810 843 14.976 188 164 12,817 208 38 11.617
o e 235 334 334 348 1.018 4,848 4.884 20.985 2.040 8.336 37.160 14.158 10.752 23.045
TR &8 a8 34 28 407 482 260 6,680 82 117 3.068 16 26 5.382
il B M| S| B a8 L8 aR| e el am| Wy B]
464 : . . v 4.491 39.850 A o 7
323 323 218 260 1.235 2.624 8.608 24.378 897 691 41.069 1761 ”33 85184
30 30 11 14 82 165 215 1.425 44 66 1.966 12 5 289
216 215 230 248 1.208 3.189 3.594 23.914 G886 5i1 21,347 903 74 21.237
464 4564 1.002 942 1.223 13.663 12.781 23.738 4.488 3.338 45,939 7.457 4.226 45.206
216 216 438 469 1.468 5.124 6.413 27.340 5685 458 24.535 830 285 23.266
128 128 T8 93 387 1.341 1.445 6.065 150 125 8.279 181 33 2.084
a1 351 167 202 1.443 2.508 2.794 26.980 4919 786 44.760 5.026 1.993 59,280
424 424 248 280 1.765 3.240 3.823 31.998 fi:01] 252 51.682 3.57 1.897 83.204
488 491 2.279 2.327 76 29.288 30.806 1.666 22.771 25. 865 22,4908 44.278 67.582 6.270
451 462 68T 662 2.302 10. 810 9.288 30,362 4,605 7.633 35.202 3.260 9.087 49_274
258 2568 278 a1 1.802 4.376 4.888 31.436 1.105 779 12,888 1.166 443 11.396
141 141 53 56 812 907 810 15. 807 380 278 .743 124 17 3,737
448 448 254 263 2.387 4,030 4.108 42085 1.811 1.247 28.078 3.683 5.210 47,918
643 Gdd 1.813 1,569 783 25.801 24.7989 14.472 £.520 T7.244 25.866 14.165 14.495 33.404
T 371 396 423 M 3.526 3.873 2.606 880 889 | 21.996 4.974 7.586 29.138
116 115 117 154 646 1.256 1.6547 11.881 638 447 2,042 ﬁ'nr 224 4.893
28 26 —_— — 61 — —_ 1.042 —_— 2 i41 _— 870
104 104 2 3 287 29 1 4.970 11 ] 2.816 -IE 1 2.336
104 104 4 1 283 72 ] 4.933 10 11 2,801 9 —_— 2.828
108 108 34 a8 224 499 673 4.042 188 95 2.8056 238 — 2.000
104 104 12 7 216 164 85 3.996 71 61 2.615 23 — 2.009
104 104 10 13 211 208 1 187 3.887 iz 33 2.487 128 —_ 1.897
104 104 11 28 222 116 216 : 982 31 27 2.471 63 — 1.841
b4 b4 137 116 _— 2.872 1.811 1.468 1.029 — 1.567 283 —_
362 364 680 616 3 5.651 4.768 45 £03 894 — 629 8.166
104 104 ] 9 213 135 224 3.388 — 3 1.330 —_— 364
a7 7 4 1% 202 60 285 3.173 — —_ 1.330 9 4 354
108 108 2 5 201 45 16 2.168 2 —_ 1.329 8 1 348
98 98 12 16 171 206 225 2.708 3 2 1.827 —_ -— asz
106 106 17 & 186 266 6 2.928 36 64 1.314 16 1 343
107 108 147 169 90 2.278 2.478 1.478 803 942 522 201 168 | 182
104 104 12 18 286 180 286 4.578 109 63 1.436 14 1 3348
113 114 166 208 180 2.600 3.227 2.849 286 239 1.208 166 788 228
95 95 5 13 378 85 196 IE 072 — — 1.616 — — 1.190
117 (1] 217 178 8.488 2,887 874 T02 —_— 1.030 166 -
129 128 8 62 B0 307 280 EBB = —_ 1 _ — -
44 44 28 1 a4 163 192 171 —_— —_ 2 — _ m—
20 90 62 71 — 347 438 —_ 2 b —_ — = e
202 202 36 an 192 213 169 1.0868 p— -_— 1 -_— _ —
104 104 87 120 —_— 498 658 —_— 1 — — — — o=
116 111 215 236 19 2.350 2.8350 190 196 216 31 2,720 565 88
78 71 83 Tl 820 710 —_ 43 26 — 165 120 i
117 117 110 111 272 917 801 2.638 22 27 131 218 20 260
118 118 L5 117 133 843 895 1.578 &0 29 T2 408 71 461
81 61 ) 84 — 1.002 786 = 51 26 17 532 18 21
lﬂl‘a R e B R e e TS e R b 218 213 157 145 254 1.482 1.443 2.315 164 154 433 1.080 247 5.150
VIR0 wivcmmesrunasrsssirssss 154 164 242 26 16 2.118 ¥ 2.278 128 184 78 82 3.764 1.817 a0
Quarahy .......... 45 45 68 ) 7 — 478 1] — 24 18 — 404 12 b
searensrrenaeas 288 286 1565 170 148 1.974 1.630 1.920 3 4 61 460 18 400
TolBBE: v ccaarrrr,mmuss 10.784 10.786 14.012 13.976 —_— 198. 865 186,876 —_ T4.984 l 70.610 — 145.716 148,419 —_—

411 — 414



