Airbus apresenta o gigante A380,
novo trunfo na briga com a Boeing

Avido com capacidade para 550 passageiros custa cerca de US$ 200 milhdes, e companhia jé recebeu 130 encomendas
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A Airbus esper:

repetir com a

na terga-feira, em Toulouse, as
mesmas festividades organiza-
das no passado, quando do lan-
camento do Concorde, o primei-
i rsonico comercial
do mundo. Agora, trata-se do
aparelho com maior c;xpuud‘h
de de transporte de passageiros
do planeta, com 550 polnonas
O gigante dos céus permitird a0
consrcio europeu se impor no
mais alto nivel da aviagio co-
mercial mundial, a frente de
seu grande concorrente, a
Buung americana,
s de 5 mil convidados,
ndo 500 jonalistas, além de
personalidades como o presi-
dcnu Jz\Cquu Chirac e os pri-
ritanico

unitdrio ¢ de USS 200 milhdes.

O Airbus A380 ¢ um produ-
to que surge com a pretensio
de envelhecer os seus mais dire-
tos concorrentes, os Boeings
747,777 e até o novo 7ET7,
tamanho e em modernidade. A
Boeing perdeu mais alguns pon-
tos em 2004 na batalha comer-
cial contra a rival européia. No
ano passado o consoreio euro-
peu entregou 320 aparelhos, en-
quanto a Boeing se limitou a
285, uma lideranca confirmada
pelo segundo ano conseeutivo.

ssa tendéncia deverd prosse-
guir esse ano, pois a Airbus pro-
jeta entregar entre 350 e 360
aparelhos em 2005.

A mudanga da diregao da
Airbus, através da promogio
de seu presidente, Noel For-
geard, para a co-presidéncia do
grupo aerondutico e de defesa
EADS, controlador do consér-
cio, ndo afeta em nada os pla-
nos anteriores. A empresa vem

Tony Blair, <\Icnmu Gehard
Schroeder, ¢ espanhol, José
Luiz Zapatero, deverio estar
presentes & ceriménia, que serd

Além do jato gigante,
aAirbus vai lancar
também um avido
de 250 lugares

precedida por um verdadeiro
balé de aterrissagens no aero-
portode Toulouse-Blagnac,
cujo pétio de estacionamento é
limitado.

Até agora, o niimero de enco-
mendas do A380 ¢ de 130 apa-
relhos, devendo chegar a 150
até o final do més de margo. Na
semana passada. 10 aparclhos
foram encomendados pela Uni-
ted Parcel Service (UPS) para o
transporte de carga. Outras
companhias deverdo confirmar
suas encomendas muito rapida-
mente, entre E]‘d\ a Thai Air-
ways e a Eti s comne:
nhia dos l—nnmdos Arabes. A
propria direcio da alema Luf-
thansa poderd confirmar a com-
pra de aparelhos suplementares
a uma encomenda anterior de
15 unidades do A380.

O programa prevé a venda
de um total de 750 unidades do
A380 durante toda sua histéri
o que significa um faturamento
de USS 150 bilhdes. Seu custo

operar com mar-
gens melhores. Para isso, fo-
ram necessirios progressos pa-

red\lzu‘ o tempo de produ-

0. Em 2003 eram nec
nove meses para a produgio de
uma unidade do modelo A340.
Hoje, esse tempo ndo ¢ supe-
rior a seis meses. Outra grande
vantagem dos avid fabrica-
dos pelo consério europeu diz
respeito & qualidade de servigo.
No mdximo em duas horas, o
construtor pode rupondu‘ a
um problema técnico ocorrido
num de seus avides em qual-
quer lugar do mundo.

Além do A380, a Airbus pre-
para-se também para langar o
modelo A350, um avido de 250
lugares, futuro concorrente do
7E7 da Boeing. O financiamen-
1o desse modelo vai depender
das negociagoes sobre ajudas
piiblicas entre americanos
ropeus, depois de um cessar-fo-
20 de trés meses decretado por
ambas as empresas, na batalha
que travam na OMC. Para a
construgdo desse modelo, a Air-
bus conta com um parceiro fun-
damental, a China, pafs que de-
verd se trasnformar, nos proxi-
mos vinte anos, no segundo mer-
cado da aviag uuv\l mundial.

Estima-se que a frota comer-
cial chinesa nas pxmum\ duas
décadas vai p: 1.2 mil
para 2,8 mil ‘\p.lrtlhos A Chi-
na estd encomendando algu-
mas dezenas de 7E7, razio pela
qual a Airbus decidiu associa-
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de Langon, onde foi construida, para a montagem em Toulouse.
é i ir de 2008,

la & construgio de seu modelo
A350, elegendo es ‘pal’s como
um parceiro prioritir

No et d oins daAlke
bus, porém, alguns espinhos sur-
giram na véspera da festa do lan-
camento do A380: foram desco-
bertas microfissuras nas asas do

modelo A340, obrigando a em-
presa a controlar o conjunto da
frota de aparelhos espalhados
pelo mundo. Isso ndo chega a
ser uma catdstrofe para o mode-
lo, pois os avides continuam
voando, mas terdo de sofrer
uma revisdo de fibrica para a

corregio de eventuais defeitc

Esse quadro entre os dos gi
gantes da acrondutica interna-
cional levou os negociadores
Peter Mandelson, novo comis
séirio para o coméreio da Unido
Européia, ¢ o americano Ro-
bert Zoellick a caminhar para

uma negociagio com objetivos
bem identificados. No caso,
chegar a um acordo global so-
bre o fim dos subsidios, procu-
rando estabelecer um mercado
competitivo leal para o desen-
volvimento de aparelhos Air-
bus na UE e Boeing nos EUA.e



50 mil véem
primeiro
voo do gigante

O superjumbo da Airbus, maior avido comercial
do mundo, passa sem sustos pelo seu primeiro teste
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O A380 da Airbus, o maior
avido de passageiros do mun-
do, realizou com sucesso on-
tem seu primeiro voo de teste
no aeroporto Toulouse-Blag-
nac, no sul da Franga, estabele-
cendo um novo marco na hisl
ria da aviagdo civil. As quase
quatro horas de voo foram com-
pletadas sem contratempos, fi-
nalizando uma operagio valio-
sa, que d ao consdcio europeu

novo folego para seu duelo
com a concorrente americana
Boeing pelo dominio do céu.
“Foi um primeiro vo0 exito-
50, que desfrutamos em cada mi-
nuto”, disse o piloto francés
Claude Lelaie Jogo apds o pouso
do gigante. “E claro que ainda
hd muita c a fazer, mas com
esta primeira experiéncia senti-
mos realmente o potencial desta
m qum.\ magnifica.” Quase 50

dade de Toulouse.

A conquista da Airbus foi
comemorada também pelo
presidente francés, Jacques
Chirac, e pelo presidente da
empresa, o francés Noel For-
eard. que parabenizou a tri-
pulagio do A380. A Airbus
conta com o aparelho para
manter seu avango comer-
cial sobre a americana
Boeing, cujo Jumbo B747
ndo tinha dire-

mil
o historico voo. Eles esperavam
com paciéncia nos arredores do

aeroporto e diante de um t
gante instalado no centro da ci-

ta até agora. Mesmo antes de
entrar em servico, 0 A380 jd
recebeu 154 p&dldm confir-
mados. &

A380 é mais uma peca
da disputa globalizada

Franca, Estados Unidos e China observam voos da Airbus
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Oavido faz os homens sonharem
desde Icaro e Leonardo da Vinci.
Era. portanto, fatal que o langa-
mento de um monstro como o fu-
turo Airbus 380, previsto para le-
var de 555 a 800 passageiros, na
manha de ontem, em Toulouse.
10 sul da Franga, fosse um espetd-
culo mirabolante. Mas o espetd-
culo ficou ainda mais fascinante,
enquanto se elevava para o céu
azul a méquina fantdstica, porque
um outro ator foi convidado para
afesta: a Boeing, ou seja, a fibri-
ca que hd muitos anos, uma
concorréncia mortal a Airbus.
laro, a Boeing ndo estava em
Toulouse. Nao. O inimigo da
Airbus estava invisivel, longe ¢
ainda mais feroz. Enquanto os
mil engenheiros da Airbus esta-
vam com a cabega virada para ci-
ma, para admirar as primeiras
voltas de seu prodigio (Airbus
380), a Boeing, em Detroit, anun-
va encomendas excepcionais
para seus aparelhos: a Air Cana-
dacomprou 14 Boeing 787, 0 fu-
turo Boeing que voard em 2008,
a Air India comprou 50 avide:
b Boeing, dos quais 27 exempla-
res desse famoso 787, 0 avido
que faz da economia de combus-
tivel sua grande arma.

Portanto, a este romance in-
dustrial acrescenta-se um ele-
mento de suspense digno de uma
produgéo hollywoodiana: dois
gigantes, a Airbus e a Boeing,

minem, imempmivamcme
d istas, em

Fm um d]lﬂ funciondrio chi-

pa
secunddrios, mas que inter-
premm muito bem e que podem
ser levados muito cedo para o al-
to do cartaz. Esses dois coadju-
vantes sdo a China e os sutids.

O que aconteceu? Ha alguns
dias, o primeiro-ministro francés
Ratffarin esteve na China. Impres-
sionante. Nés nos adoramos.
Nés nos abragamos. Raffarin es-

tava doce com os anfitri Ele
assinou contratos. Mas, repenti-
namente, caiu no meio dessa rela-
¢io franco-chinesa um objeto im-
previsto: depois do fim das cotas
de expormg«m dos produtos téx-
teis chineses, um Himalaia de ca-
misas, de casacos e calgas chine-
sas se abateu sobre 0 mundo, so-
bre a Europa, sobre a Frang:

Comegamos por pensar:
fundo, melhor que esse naufrd-
gio dos produtos téxteis euro-
peus e franceses tenha sido anun-
ciado enquanto o proprio primei-
ro-minisiro francés estava na
China. Vamos etperis E o que
vai se passar? €écharmo-
s0. Ele snm Falam das camisas
chinesas. “Hd algum problema?
E? Vamos ver.

Até na Franga, estamos enlou-
quecidos, Os produtores téxteis
estio furiosos. Os ministros es-
tio se preparando. Pedem 2 Co-
‘missdo Européia de Bruxelas pa-
raacabar com o dumping das ca-
‘misas chinesas. Mas entio como
explicar a placidez de Raffarin,
que ndo viu necessidade, quando
estava em Pequim, de fazer a me-

trocam camés de
venda e insultos por sobre o
Atlantico. Mas, como se o rotei-
1o ndo fosse picante o suficiente.
e cis que a essa saga industrial se

nor seus homoni-
mos chineses. Uma elegancia?
Uma desatengao? Nada disso.
razio era outra: os avides, o
TGV, Carrefour, etc.

0 mistério.
Ele disse, em tom cortés, que,
para comprar um Airbus ou
um Boeing, a China tem de
vender 20 milhdes de camise-
tas. E ontem mesmo, no jor-
nal Le Monde, Raffarin res-
pondeu ao argumento chinés:
“Os chineses nos lembram
maliciosamente que se eles
tém exportagdes, € porque te-
mos importadores.”

Boeing, Airbus, as calci-
nhas de Pequim, os avioes chi-
neses, 0 romance estd em to-
do o planeta e mostra quanto
a globalizag@io estd atuando.
O que aconteceu ontem em
Toulouse estava ligado ao
que se passou a0 mesmo tem-
po em Seattle, Detroit, Pe-

Essa confusio generaliza-

gum

cx:mpln. ainéreiaque a Euro-

'mpos mostra com rela-
e

ratos da China. E que, dos 25
paises da Europa, alguns ém
uma forte indistria téxtil e se
preocupam (a Franga, por
exemplo). enquanto’ outros

ndo tém setor téxtil e se desin-
teressam,

Esses paises europeus sem
inddstria téxtil véem, portan-
to, com outros olhos a avalan-
che das meias chinesas. Espe-
ram dois beneficios. Por um
lado, fazer baixar os pregos,
gr\(,‘db atecidos mais baratos.
por outro, permitir a China

r com suas camisas, de
maneira que ela possa com-
prar miquinas, avides e trens
“made in Europe”. &

O A380, maior avidio do mundo, iniciou ontem o periodo de testes de v0o e seu programa de certificagdo,

qQue devem durar um ano

Elevadores: 2

Primeira classe:
22 assentos

Fonte: Abus

Classe economic:
437 assentos |

Area de descanso
da tripulagao: 5 beliches

Configuragdo basica
.T-anspena:
555 passageiros em trés classes

mada de cruzeiro:

* Autonomia ae'vao:

e Banheiros: 17

Escadas duplas ligam
0s pavimentos

Paviment :
classes economica
e executiv:

China Southern
< Federal Express.

Pavimento do meio:

classe economica
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de carga

#Virgin Atianiic
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Aviao s6 chega ao Brasil em 2008

A curto prazo, apenas trés aeroportos poderiam recebé-lo

Roberto Godoy

O gigante A380 s6 vai aparecer
por aqui por volta de 2008, pe-
las previsoes do cons6rcio fabri-
cante. Melhor assim. A curto
prazo, apenas (rés aeroportos in-
ternacionais brasileiros pode-
riam receber o grande Jjato com
Galedo,

ala reservada talvez por cinco
horas — quase a metade do tem-
po médio das viagens intercont
nentais com destino ao Brasil.
O engenheiro Salim alerta para
a crise causada “pela demanda
por transporte terrestre local,

V60s de conexio ¢ vaga para e
mcmmnmuo de LaITO

o

Es oper: Qucs smrcmnlo.
exigiriam um minucioso plan:
jamento prévio. “Nenhum termi-
nal do Pais tem infra-estrutura
suficiente para absorver o de-
sembarque dos ocupantes de
um A380 lotado em meio a roti-
na normal de pousos e decola-
gens”, afirma o engenheiro aero-
portuirio Jorge Salim. “Dos ba-
nheiros ao cafezinho haveria fi
las imensas. Nas atuais condi-
gdes de seguranga, as verific:
¢des prenderiam as pessoas na

code dol: Boeings 747 no pdna
de manobras. E comprido como
oito onibus (73 metros) e sob
sua asa de 80 metros podem ser
acomodados 70 carros, le ca-
da lado. O trem de aterrissa-
gem, feito para absorver o im-
pacto de centenas de toneladas
10 pouso (na decolagem o peso
varia de 560 mil a 590 mil qui-
los), tem 22 rodas. O tamanho
impede que possa ser levado pa-
ra dentro dos hangares de manu-
tengdo comercial disponiveis.
“Serd necessdrio investir pe-

sado para adaptar os aeroportos
anova realidade do A380”, ana-
lisa Salim. O consércio europeu
Airbus acredita que, em 2010,
terdo sido adequados pelo me-
nos 60 terminais internacionais.
A preocupagio € maior com
0s voos de alta densidade. nos
quais a ocupagdo poder chegar
a 800 passz Len’u: distribuidos
2. S6 0 peso das
duas ref '\,oe\ jantar e café da
manha —, previstas nos voos no-
twrnos, chega a 6,4 mil quilos.
Cada A380 terd servigo de so-
corro para atender a emergén-
cias médicas que, estatistica-
mente, ocorrem todas as vezes
que determinado ntimero de pes-
soas € reunido em um tinico am-
biente por um certo tempo. “E a
compensagio:
tiva desse jato, haverd um mini-
shopping € um bar com balcdo e
bancos altos”, explica Salim.




