Céu azul recebe Boeing na Ponte Aérea

Em condigées ideais de tempo, o véo inaugural demorou 38 minutos e a aterrissagem arrancou aplausos dos passageiros

MARCELO FAGA

‘Um céu de brigadeiro, temperatura
‘amena, em torno dos 25 graus, e velo-
cidade do vento insuficiente até para

principal foco de oposigo ao empre™

godos jatos, Aos 36 minutos de vbo, &
&oronave de prefixo PB-SOL,

Ysap, que decolon 4= 6hs de S0 Pau:
0 601, entrou no

curva de 180 graus, a prudentes 400
metros do Pao de Agticar.

O comandante Adilson Fernandes
Dias, de 44 anos de idade e 20 d¢
G0, 16 deles como piloto e 137, pre.
‘parou-se para somar as suas 7 mil ho-
ras de v0o 0s 2 minutos que ele defi-
niu como os mais emocionantes de
sSua carreira. A aterrissagem na pista
de 1.332 metros do Santos Dumon!
(538 metros mais curta do que a de
Congonhas) foi impecével. A aerona-
ve, com 128 passageiros e 5 tripulan-

frear, deixando mais de 500 metros de
pista & sua fren
nobra, arrancou aplausos dos
paseageiros, incentivados pelos trés
Sirotares aa. JVasp que sstavam o bor-

embicado, para cima ou para baixo,
o uma trajetoria ba-

listlos entre as duas cidades.
A rota dos jatos na Ponte Aérea ¢
Idamtgon & dos Foctras A porque,
a Vasp ja utilizava os Boeings em trés
v60s didrios entre Congo: 0 Ae-

to de Santos Dumont, De S&o
para 0 Rio, 05 avides séguem numa li-
nha reta, entre Guarulhos, na regido
metropolitana paulista, até o subir-
bio de Santa Cruz, na Zona Oeste ca-
rioca, seguindo o tragado da Via Du-
tra, ao longo do Vale do Paraiba. A
bra de descida para o Santos

naves seguem uma rota litordnes, 2
mil metros acima do Elec

Diiyante o v00, o nivel do raido in-
torno na cabine do Bosing & bem infe-
rior ao do Electra, mas nas operagdes

e pouso e decolagem ambos se equi-
valem em termos de emissio de deci-
béis (em torno de iretor de
operagoes da Vasp, Antonio Silvio
Juliani, aproveitou a relativa tran-
qiiilidade da viagem, perturbada ape-
nas pelo vaivém de grande parte dos
60 jornalistas convidados.

Anovela duroa 0160 anos, e foi pa-
trocinada principalmente Dela Vasp,
segundo Juliani, Em 1983, &
cogitou pela primeira ves e
Boeing versao 737-200 na Ponte Aé-
rea, mas os testes realizados nao re-
comendaram a operagao no aeropor-
to do Rio. Dois anos depois, 4 0s 737-
300 da frota de 23 aparelhos desse tipo

2 Vasp, nova bateria de testes apro-
vou 0 avido na Ponte Aérea.

Mesmo assim, a decisdo de substi-

do. A operagd
toneladas a6 peso o a’ o, o Stnee
o de carga maxima, esteve longe de
ser traumatica. O solzws,nw que cos-
tuma impelir o corpo
Poaia fogts 45 Gat o 49 1 Pauso ey
Congonhas, por exemplo, mas equi-
lente ao provocado pelos freios e
reversio dos motores dos Electras.

Rota— A primeira viagem do PP-SOL
na Ponte Aérea durou exatamente 38
minutos e 40 segundos, do momento
em que 0 comandante Dias acionou o
empuxe de 20 mil quilos das duas tur-

de Congonhas, até a parada total dos
motores, no Santos Dumont. O 737-
300 passa menos de 10 minutos do to-
tal de v60 em navegagdo de cruzeiro,
na altitude de 8.500 metros. No resto

0 tempo, estd sempre ligeiramente

aumenta de 20% para
avides) e a da Transbrasil cresce de
10% para 20% (2 aparelhos).0 presi-
dente da Transbrasil, Omar Fontana,
que viajou ontem no primeiro véo de
1m 757 da empresa- eitre Sgo Paulo e

disse que proferiu “ssperar &
vea" do Boeing, om Jugar de retvindi-
car um aumento de participagdo na
Ponte Aérea, a que teria direito ha

ficava do ponto de vista econémico e
técnico. “A propria Varig chegou a
essa conclusdo”, afirm

Pauio ViaisAE

O Boeing no Rio, ao lado do Electra, Pelé e Malu Mader: véo inaugural rapido e sem problemas

FauTs VIRI/AE

Despedida gradual
Electra chega a Congonhas: troca pelo jato a cada 15 dias,
com o apoio dos passageiros, até o comego do ano que vem

Troca de avides
é bem recebida
pelos passagetros

Um pouco de nostalgia, mas a
certeza de que serd melhor. Assim
0s passageiros habituais da Ponte
Aérea reagem a substituicdo dos
velhos avides Electra I1 pelosjatos
Boeing 737-300 na rota Sdo Pau-
lo—Rio. “Jd estava na hora de 1
mar essa viagem mais agraddvel”,
diz 0 empresdrio Naum Gorens-
tein, dono da confecgdo Chopper.
Hd trés anos, ele vai pelo menos
uma vez por semana para o Rio e
conta que sofre muito nos Elec-
tras. “O avido voa cruzando as
nuvens e trepida muito”, explica.

presas aéreas garantem

menor turbuléncia e maior rapi-
dez nas viagens nos jatos. Para a
maioria dos ezecutivos, o segundo
item ¢ o que realmente importa.
Seguﬂdo a proprietdria da agén-
a Or Turismo, Mirian Ferraz
Luz ficou mais fdcil trabalhar
com os clientes dispostos a sempre
ganhar tempo: “Dez minutos para
eles significam muito e se puder-
mos oferecer essa reducdo no tem-
po da viagem, melhor para todos”.

O gerente-geral do Sheraton
Hotel, Roger Cherubini, vi
duas vezes por semana para o Rio
¢ diz que sentird, no mdzimo, 6
um pouguinho de saudade do
Electra I1. Jd a relagOes-publicas
do Centro de Informagdes de Dia-
mante, Tereza Sicupira, ndo es-
conde :ua tristeza com a troca dos
avides: onfiava tanto neles!”
Apesar dlssa ela viajard no dia 25

pela e quer ir de Boeing. “Estou
lauca, para saber como ficard a
viagem.” (Mércia Guerreiro)

Pelé afirma que como ele
o Electra para em forma

Portador da ficha de embarque 001,
Pelé fez a viagem inaugural do
Boeing 737-300 na Ponte Aérea e reco-

diase o ex-fogador,
que tem atiats Vasp como

viagem e da posigdo inclinada do

as bandejas
1hames de bebidas sio acondiciona~
dos em containers com rodinhas (o8
troles), que servem também como
carrinho de servigo No Electra, 08

assar os

publicas.
sentimental o vai sentir saudades,

‘mas é preciso acompanhar a evolu-

040", afirmou, defendendo 0 inicio da

vou outro protagonista da novela Do-
no do Mundo, da Rede Globo, 0 ator An-
t6nio Fagundes. Ele chegou atrasado

a Congonhas e perdeu o avido. Malu
se queixou do espago estreito para as
pernas, porque a distdncia entre as
fileiras de poltronas do Boeing é qua-
tro centimetros menor do que a do
Electra. Disse, no entanto, que se
sentla “mais segura” voando no jato.
ira geral, os homens de n
gocios que fizeram o primeiro véo do
737-300 e representam a maioria da
clientela da Ponte Aérea aprovaram
8 substitulgo. “J4 dovia ter mudado

palestra que fariam no
o'ex.diretor da IBM, Gene
Loyolla, disse que ficou preocupado
quando chegou ao Santos Dumont
para a primeira viagem do dia para

do V0o inaugural. Ele disse que terd
sandades do Hieotrs, mas elogion &

fdcil, apesar da duragdo menor da

slimentos o bebidas dos armarios pa-
ra o carrinh

Empresas oferecem
oito viagens por dia

s dois primeiros Boeings
737-300 comegam a fazer 8 via-
gens didrias, de ida e volta, en-
tre Sdo Paulo e Rio, de segun-
da o sexta- [ezvu Pam 2 Rio, a

P far s das
6‘h30 IDthJ I4h30 e INLJU Os
w0os da Varig partem ds 9, 13,
17 e 21 horas. Do Rio para'Sao
Paulo 08 vdas da Varig, sdo

s 7, 11, 15 horas e 8h30,
12h.?0 T6h30e zohao Aos sdba-
dos e domingos, cada empresa
operard quatm vbos entre as
duas ci
o tevceha "Boeing a operar
na Ponte Aérea, da Transbra-
sil, entrard em servigo no dia
26. Pelo cronograma acertado
entre as empresas, os Electras
serdo substituidos em interva-
los de 15 dias. No comego de
1992, os 10 737-300 previstos jd

da passagem de ida e uﬂlta é de
Cr$ 131.246,00.




Sao Paulo se despede dos velhos Electra

Em uma semana, esses avides herdis da Ponte Aérea comegardo a ser substituidos pelos Boeing 737-300

TAO GOMES PINTO
Especialp:

A substituido dos Bleotra na Pon-
te Aérea, prevista para ter infcio ho-
ie, foi mais uma vez adiada. S&o Pau-
10'e Rio vao conviver mais alguns
dias com esses objetos totalmente
identificados com as duas cidades. A
entrada dos jatos em operagio na
Ponte Aérea comega oficialmente na
proxima segunda-feira.

A retirada dos lectra serd uma
operacdo gradual, No dia 11, entram
omr coha a Tigapao 840 Paulo—Rio

0,

As ranhuras, entre outras vantagens,

mas garantem um pouso ssguro.
a assim, segundo especialis-
tas, existiriam alguns problemas a

Aérea teria do ser desviada pera o Ae-
roporto Internacional do Gal

Diata 6o Bantas DATAGRT B0 10l AL
gada para o uso do novo equipamen-

sta

Gos Bosing 57
um da Varig e outro da Vasp. Depois
g0 18 glas, Incorpora-se & Ponto A6
rea 0 terceiro jato, da Transbr:
gubstiiioho bompleta dop Flootra
demorara 90 dias

Ha raz0es varias para essa progra-
agao. Pelo menos uma das trés em-
Dpresas que comporao a nova Ponte

operacéo mais delicada e que alguns,
no meio da aviagdo, definem como
critical

Pouso alegre — Os Boeing, como todos
0s jatos, pousam alegremente, de na-
riz empinado, Os Electra, da familia
de avides a hé

Speiton easer pase maste it e obe:
taculos existentes.

Parceria resistente —

Hi, claro, signifi-

atuais 2 milhdes de passageiros por

milhdes, até 1998. Os Elec-
tra, carregando 84 passageiros em
média, teriam de decolar de 14 em 14
minutos para atender a essa deman-

Tiles sempre estiveram dispostos a
fazer v00s extre assageiros de
sexta-feira da Ponte Aérea sabem
disso. Os Electra chegaram a susten-
tar picos decolando com intervalos
de 15 em 15 minutos. Mas eles tém 1i-
Pauio Viale/AR tes. Alem dis-
7 a

ce, pousam de
maneira cir-
cunspecta. O na-
riz para baixo,
farelande = ple

T
melhor no solo.

sse 6 um dos
segredos para

Electra ficar en-
tre trés e quatro

Boeing.

sua
cia.

Operagéo lenta — Anunociada ja hd al-
guns anos, a substituicdo dos Blectra
esbarrava na convicgao técni

exatamente o comprimento da pista,

e Agticar, um
bloco de pedra de 394 metros de altu-

s, 0s Bleotra ganham sitars. fazem
am ligeirg desvio & caques

sam pelo PAo de Acdcar ao nivel do
300 matros. Suas auatro turbinas AL
lyson sao suficientemente fortes e
pacientes para permitir esses movi-
mentos. Os jatos sio mais nervosos

Ranhuras — Em funcdo disso, a Flight
Safety Foundation, uma empresa oi-
vil norte-americana de consultoria
em aviagio, reputadissima no meio
aerondutico, relutou durante anos
em aprovar a substituicao dos Elec-
tra pelos Boeing. Essa posicao foi re-
vista a partir da aplicacao, nos
Inotros das extremitades da pista, do
sistema de ranhuras no piso, que nos
trechos centrais é de asfalto poroso

Obsolescéncias — A entrada dos jatos
rra um-episodio inico
D3 histdria da aviaco, Duas obsoles-
géncias — o Bleotra ¢ o0 Acroporto
antos Duj — uniram-se numa
Fosistente pavoorTa, numa Indasiria
exigentissima em termos financeiros
e onde a renovacao tecnolégica é ace-
leradissima.
Na Varig, que é dona dos 14 Electra.
0je em operacdo na Ponte Aérea, ha
inclusive em nivel de diretoria vozes

para ver se 0 proximo voo vaisair em
uma hora ou se havera um extra em

Pesquisas feitas junto ao
geiros mostram qué o Electra ainda
conta também com muitos defenso-
res. As queixas sdo sempre mais fre-
qilentes quanto ao servigo do balcio

dos 40 anos. Contemporaneos do
Electra.

Resisténcia
Electra quase iniciando v

decolagens de 15 em 15 minutos

Avido é um dos mais
duraveis do mercado

O Electra comegou a voar no
Brasil em1962. Cinco deles foram
comprados inta Real jun-
to & American Airlines. Antes que
chegassem, a Varig assumiu a
Real e ficou com os avides a con-
tragosto. Na sua versdo original
um avido
condenado. Apresentou um pro-
blema estrutural nas asas. A ver-
sao Electra II se transformaria,
no entanto, no equipamento de
vida wutil mais longa da histéria
dac%vmcda depois do lenddrio
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No ‘inicio, 0 Electra tinha sta-
tus internacional no Brasil. Voa-
va para Montevidéu e Buenos Ai-
res. Quando a Varig assumiu as
rotas da Panair, alguns anos de-
pois, passot a Jazer o chamado

0'da Amizade; Rio—Recife—
e s S Liehoe. O Bavira
chegou a fazer Rio—Miami, com
escalas, quando a_Varig perdeu
um Boeing 707, acidentado em Li-
ma.

Ave rara — Quando o Electra foi
znl‘rodu’tda na Ponte Aérea, a
Vu (I diante do sucesso do
comprou mais seis apare-
[iws A partir de meados dos anos
70, 0 Electra se transformou nu-
ma ave rara no mercado. A Varig
teve de adaptar dois cargueiros
comprados da empresa america-
na Northwest. Sdo aqueles avides
que ndo tém o saldozinho (loun-
ge) na cauda.
Mais tarde, a empresa foi bus-

car dois Elecéra na Colombia, to-
as

talmente reformadas nas ofi
de Porto Alegre. Em seguida, no
Equador, foram localizados qua-
tro avides ja semi-sucateados e
sem condigbes de vio, da empresa

pagamento e ficou com os outros
dois. Esses avies foram pratica-
mente construidos em Porto Ale-
gre.

Sem acidentes — Nunca houve
acidente com Electra no Brasil.
Apenas um pouso de emergéncia
no Rio Grande do Sul E um de
barriga no Galedo, em 198

Incrivel, mu: os'Electra cont
nuardo voando em empresas lo-
cais nos Estados Unidos. Ha trés
anos, seu valor de mercado 0SCi-
lava entre USS 1,2 e 1,5 milh@o.
Hd informacédes de que os dois
avides orieginalmente cargueiros
estdo sendo negociados agora por
US$ 2 milhoes. Com mais de 30
anos de uso, o Electra continua
se valorizando. Um técnico de
Varig acredita que eles poderdo
estar em plena atividade ainda
no prézimo século. (T.G.P.)




